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Punkt 4
Fornyet behandling vejnavn til Novozymes (Beslutning)

Resumé

Udvalget besluttede den 30. august 2016, at vejen til Novozymes skal hedde Raevehgj Allé.
Imidlertid far udtalen af vejnavnet en uheldig betydning, nar udleendinge udtaler navnet.
Novozymes har derfor spurgt om det er muligt, at kommunen vil genoverveje vejnavnet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at udvalget drgfter forslag til vejnavn, og vaelger et vejnavn pa
baggrund af denne drgftelse.

Sagsfremstilling

Den 30. august 2016 besluttede Teknik- og Miljgudvalget, at vejen til Novozymes skulle hedde
Raevehgj Allé. Til grund for vejnavnet var, at det havde relationer til omradets gvrige
vejnavne, f.eks. Ra&vehgjvej. Vejnavnet var forinden reserveret hos Vejnavnenavnet.

Novozymes havde foresldet navnet Novozymes Allé.

Novozymes har efterfglgende spurgt om det er muligt at genoverveje navnet til vejen, idet
pagaeldende vejnavn meget nemt kan fa en utilsigtet betydning, ndr udleendinge forsgger at
udtale navnet. Novozymes har pa den baggrund sendt fglgende oplaeg til vejnavne (bilag):

Biologiens Vej - Mycelievej - Fauna Park

Forvaltningen har som tillaeg til vejnavne foresldet af Novozymes vurderet en raekke vejnavne,
som har relation til eksisterende vejnavne i naeromradet, og som derfor passer ind i den
eksisterende vejnavnenomenklatur.

De foresldede vejnavne tager afszet i de eksisterende vejnavne i omradet, herunder
Raevehgjvej, Skovbovej, Skovsvinget, Skovmaerkevej, Skovfryd, Skovvanget, Skovmarken,
Hjorthgj, Hjortekaerskranten, Hjortekeerparken, Ved Hjortekaeret, Hjortekaersvej, Hesteengen,
Langs hegnet, Vejporten, Reevehgjparken, Eremitageparken, Dyrehavegardsvej, Kaerparken og
Slettevej mv.

Generelt er ovenstaende vejnavne kendetegnet ved deres tilknytning til Dyrehaven (Skov), i
form af en park (Kaerparken, Eremitageparken) eller med tilknytning til dyr, som findes i
omradet (Raev, Hjort). Det nye vejnavn kan med fordel afspejle tilknytning til omradet ved at
indeholde enten en dyreart eller henvise til natur i Dyrehaven.

P& baggrund af Novozymes anmodning har forvaltningen udarbejdet forslag til nye vejnavne,
som ikke indeholder bogstaverne s, g eller 8, og som alle er relatererende til Dyrehaven:

Hjorte Allé - Krondyrs Allé - Hareslettens Allé - Parforce Allé - Hubertus Allé - Stokkerup Allé
(Stokkerup er en tidligere landsby i Dyrehaven) - Eghjortens Allé (Eg og hjort-er-hovedtraeart
og -dyreart i Dyrehaven. Navnet er imidlertidig flertydigt, idet Eghjorten_er en bille, som har
veeret uddgd i Danmark i 50 ar. Eghjorten er blevet genudsat i Dyrehaven, og de fgrste
nyudklaekkede biller forventes at flyve i &r. Eghjorten bliver op til 9 cm og har gevir).

Novozymes har understreget, at virksomhedens gnske er, at'vejens navn kan udtales
hensigtsmaessigt af udlaendinge.

Det bemaerkes, at ovenstdende vejnavne er sendt til Vejnavnenavnet med henblik pa en

reservation. Forvaltningen har endnu ikke modtaget en bekreeftelse pa reservationen.
Udvalgets valg af navn ma derfor tages med forbehold for Vejnavnenaevnets stillingtagen.
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Lovgrundlag
Bekendtggrelse af lov om bygning- og boligregistrering, LBK nr. 1080 af 05/09/2013.

@konomi
Udgifter til skiltning mm. medtages i forbindelse med anlaegsarbejder for etablering af vejen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 22. marts 2017
Besluttet vejnavnet Sika Allé. S3fremt dette ikke kan anvendes, besluttes Mycelievej som
vejnavn.

Bilag

e Oplaeg fra Novozymes

11
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Punkt 10
Trafiklgsninger i forbindelse med vejlukning af Ved Fortunen (Beslutning)

Resumé

Kommunalbestyrelsen har den 22. december 2016 godkendt etablering af signalanlaeg i
krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, inkl. lukning af adgangsvejen til "Ved Fortunen" mod
Hjortekeaersvej.

Nar der etableres et signalreguleret kryds, kan der af trafiksikkerhedsmaessige arsager ikke
veere en vejudmunding taet pa krydset. Derfor ma "Ved Fortunen" lukkes.

Forudsaetningen for lukning af "Ved Fortunen" er, at der findes en Igsning for lokaltrafikken i
omradet. Ligeledes har Kommunalbestyrelsen besluttet at nedklassificere "Ved Fortunen" til
privat feellesvej, og at dette drgftes med grundejerforeningen. Trafikken i omrddet er kortlagt
og analyseret. Trafiklgsninger og forslag til nedklassificering er drgftet med
grundejerforeningen, og efterfglgende pa et dialogmgde med grundejerforeningens
medlemmer d. 31.1.2017. Det er iseer trafiklgsningerne, som har haft fokus for borgere og
grundejerforening.

Grundejerforeningens tilbagemelding foreligger pa udvalgsmgdet. Andre borgere har
herudover gennemfgrt en underskriftsindsamling imod lukning af "Ved Fortunen" og imod
etablering af et signalreguleret kryds Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Til godkendelse forelaagges trafiklgsninger som faglge af "Ved Fortunens" lukning og ved
etablering af et signalreguleret kryds Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. der ved lukning af "Ved Fortunen" overvejes etableret et indkgrselsforbud i den
modsatte ende af vejen fra Ermelundsvej
2. der nu og i de kommende 3r foretages trafikteellinger pa Gustav Adolphs Vej og
omkringliggende veje. Safremt trafikken stiger vaesentligt, istandsaetter kommunen
Gustav Adolphs Vej, hvor der er behov, etablerer fortov i den ene side af vejen samt
fartdeemper denne, s3 trafikken spredes pa flere veje
3. der igangsaettes en trafikvurdering af krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej med
henblik pa at udarbejde forslag til trafikforbedringer
4. Kommunalbestyrelsen godkender at disponere 1 mio. kr. af reserve til
Dyrehavegardsprojekt og meddeler anlaegbevilling hertil.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har den 22. december 2016 godkendt trafikale skitseprojekter i
forbindelse med byudvikling langs Helsinggrmotorvejen, herunder etablering af signalanlaeg i
krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, inkl. lukning af adgangsvejen til "Ved Fortunen" mod
Hjortekaersvej. Forudseetningen for vejlukningen er, at der findes en Igsning for lokaltrafikken i
omradet. Ligeledes har Kommunalbestyrelsen besluttet at nedklassificere "Ved Fortunen" til
privat faellesvej, og at forvaltningen drgfter nedklassificeringen med grundejerforeningen.

Nar "Ved Fortunen" lukkes ved Hjortekaersvej, vil trafikmgnsteret for bilister pa de lokale veje i
omradet aendres. Ved Fortunen vil fortsat veere aben for gdende og cyklister. Forvaltningen har
kortlagt trafikken i omradet, vurderet konsekvenserne af vejlukningen samt udarbejdet forslag
til, hvorledes uhensigtsmaessige trafikmgnstre kan imgdegds'i storst muligt omfang (bilag).

Kortleegning af trafikken

Den 9. november 2016 har Via Trafik foretaget nummerskrivningsanalyse i tidsrummet kl.
6.45 - 9.15 og igen 15.00-17.30 i omradet gst for Hjortekaersvej. Ind--og udkgrende biler er
registreret for at undersgge bade den gennemkgrende trafik, og hvorledes
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"myldretidstrafikken" fordeler sig i omradet pa en hverdag. Der er ligeledes foretaget 3
trafiktzellinger, hvor trafikken er talt pd hverdage, lgrdag og sgndag.

Analysen viser, at det er fa biler, der bruger vejene til gennemkgrsel. Der er saledes tale om
kgrsel med serinde i omradet.

Konsekvenser ved vejlukning

N&r "Ved Fortunen" lukkes, vil trafikken til og fra Dyrehavegdrdsvej og "Ved Fortunen" flyttes
til de resterende veje i omradet. Trafikken til og fra Dyrehaven/Fortunen ved Ermelundsvej
flytter til Ermelundsvej.

Gustav Adolphs Vej er den vej, som umiddelbart ligger taettest pd "Ved Fortunen", og alene ud
fra den vurdering, vil det betyde, at trafikken pd Gustav Adolphs Vej vil stige fra ca. 125
keretgjer pr. dggn til 550 kgretgjer pr. degn, og at trafikken pa Ermelundsvej formentligt vil
stige fra 735 kgretgjer til 825 kgretgjer pr. degn. Imidlertid vil stigningen pd Gustav Adolphs
vej formentlig ikke blive s3 hgj, da vejen ikke har samme indbydende karakter som "Ved
Fortunen". Samme forhold ggr sig i gvrigt geeldende for Trongardsve;j.

Gustav Adolphs Vej er en privat faellesvej med en kgrebane pa ca. 5 m og ca. 2,5 m brede
grusfortov i begge sider af vejen. Vejen har vedligeholdelseskontrakt med kommunen og der
er senest i september 2015 udfgrt en ny overfladebelaegning. Vejen kan baere mertrafikken,
men alt andet lige vil borgerne dog ikke finde, at mertrafik er hensigtsmaessigt.

Dialog med grundejerforeningen den 17.1.2017 og 31.1.2017

De trafikale udfordringer, lgsningsforslag, nedklassificering af "Ved Fortunen" samt resultatet
af analysen er drgftet med grundejerforeningen "Fortunen og narmeste omegn" ved mgde
tirsdag 17. januar 2017.

Grundejerforeningen er overordnet set positive for, at kommunen arbejder med de
trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger i omradet, men er samtidig bekymret for
konsekvenserne for iseer Gustav Adolphs Vej, og for kgrsel fra Ermelundsvej.

For s3 vidt angar gennemkgrsel mellem Ermelundsvej og Klampenborgvej/Hjorteksersvej, sa
viser kortlaegningen, at det p& nuveerende tidspunkt kun er fa biler, der er gennemkgrende. Et
indkgrselsforbud pa "Ved Fortunen" fra Ermelundsvej kan dog vaere en mulighed for at undga,
at flere udnytter omradet til gennemkgrsel.

Det er endvidere foresldet, at ogsa krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej inddrages i
projektet. Som konsekvens af lukningen af Ved Fortunen mod Hjortekaersvej, vil
Ermelundsvej, og dermed krydset f& mertrafik. Krydset er i kommunens trafiksikkerhedsplan
2012 - 2015 vurderet at veere uheldsbelastet. Der er i perioden 2011 - 2016 sket 4 uheld i
krydset, heraf 1 med personskade. Forvaltningen foresl3r, at der foretages en trafikvurdering i
forhold til trafikuheld, den fremtidige trafik og med henblik pa forslag til eventuelle
forbedringer af krydset. Resultatet af undersggelsen og eventuelle forslag til forbedringer vil
blive forlagt i en senere sagsfremstilling.

Grundejerforeningen har holdt mgde med sine medlemmer den 31. januar 2017, hvor
forvaltningen og kommunens rédgiver var inviteret til at gennemga projektet og til at svare p&
spgrgsmal. Grundejerforeningens tilbagemelding fra magdet (bilag).

Forvaltningens forslag til trafiklgsninger

Der er forskellige muligheder for at imgdekomme/begraense generne for borgerne pa Gustav
Adolphs Vej, f.eks. fartdeempning af vejen, anlaeggelse af flisefortov-i-den ene side af vejen,
saledes at der er et fortov, der kan sneryddes og vaere farbart aret rundt.
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Forvaltningens forslag er, at "Ved Fortunen" lukkes, vejen nedklassificeres, og det kan
overvejes at etablere indkgrselsforbud i den modsatte ende af vejen fra Ermelundsvej.
Samtidig bgr der nu og i de kommende ar foretages Igbende trafikmalinger pa Gustav Adolphs
Vej og andre veje i omradet. Safremt det viser sig, at trafikken pa Gustav Adolphs Vej stiger
vaesentligt, s& bgr kommunen fartdeempe vejen for at ggre den mindre hensigtsmaessig at
bruge som en smutvej. Herudover kan der etableres fortov i den ene side af vejen for at
tilgodese fodgaengerne. (bilag). Det er forvaltningens vurdering, at fartdaempning vil begraense
trafikken pa@ Gustav Adolphs Vej. Det vil samtidigt sprede trafikken mere jaevnt til veje, hvor
det er mere hensigtsmaessigt.

Underskriftsindsamling

Samtidig med, at forvaltningen har drgftet trafikale lgsninger med grundejerforeningen, har
andre borgere ivaerksat en underskriftsindsamling imod en lukning af "Ved Fortunen" og til
fordel for en rundkgrsel i krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Etablering af en rundkgrsel er blevet undersggt i forbindelse med udarbejdelse af
skitseprojekt. Kapacitetsberegninger af de fremtidige forhold ved en evt. rundkgrsel viser en
stor belastning om morgenen og sammenbrud af trafikken om eftermiddagen. En udformning
med en rundkgrsel kan sdledes ikke afvikle den fremtidige trafik, og Igsningen anbefales ikke,
hvilket fremgar af Via Trafiks rapporter fremlagt for Kommunalbestyrelsen den 22. december
2016.

P& baggrund af grundejerforeningsmgdet vil ViaTrafik undersgge muligheden for at etablere en
stgrre rundkegrsel med signalregulering, hvilket maske kan hindre lukning af "Ved Fortunen".
En sddan rundkgrsel (bilag) vil formentligt ikke medfgre forbedring af fremkommeligheden fra
Hjortekaervej og for trafiksikkerheden (hvilket var formalet med projektet). Tilslutningen fra
Hjortekaervej vil kun vaere med et tilfartsspor. Dette vil medfare risiko for laengere kg og
ventetid samt risiko for sivetrafik forbi Trongardsskolen. Trafiksikkerhedsmaessigt vil en sddan
rundkgrsel vaere ringere end et signalreguleret kryds, specielt for cyklister. Cyklister far
endvidere lange omveje, hvilket kan betyde, at de valger at kgre "modsat rundt". For
venstresving pd Klampenborgvej (fra vest) er der risiko for blokering af trafikken mod
Gentofte, hvilket kan skabe k@. Endelig vil anlaegsprisen vaere veesentligt stgrre end et
signalreguleret kryds. Der vil endvidere veere behov for ekspropriation. Forvaltningen kan ikke
anbefale denne lgsning.

Procedure for lukning af Ved Fortunen vedlagt (bilag).
Der er envidere modtaget et selvstaendigt bidrag fra Camilla Alfthan, der ikke er medlem af
grundejerforeningen, men som deltog i dialogmgdet den 31.1.2017 (bilag).

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje § 8 (lukning af offentlige veje og feerdselsregulering), § 15 (op- og
nedklassificering af veje) og § 124-125 (nedleeggelse af offentlig vej til privat feellesvej) samt
lov om private fzellesveje § 57, stk 2 (feerdselsregulering pa en privat feellesvejs betalt af
kommunalbestyrelsen).
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@dkonomi

Overslagspris (kr)
Lgsningsforslag

Vejlukning "Ved Fortunen" - er indeholdt i 0
krydsombygningen

Etablering af indkgrselsforbud pa Ved 50.000

Fortunen fra Ermelundsvej

Nedklassificering af Ved Fortunen - 100.000 -150.000

tilstandsrapport og berigtigelse af matrikler

Trafiksikkerhedsmaessig vurdering af krydset | 50 - 100.000
Klampenborgvej/Ermelundsvej

I alt 200.000 - 300.000
Yderligere |Igsningsforslag Overslagspris (kr)
Fartdeempning af Gustav Adolphs Vej med 100.000

bump

Flisefortov i den ene side af Gustav Adolphs 400.000
Vej inkl. opretning af kantsten

Istandsaettelse af Gustav Adolphs Vej 50 - 200.000
indledningsvist, hvor der er behov. Der er
udfgrt overfladebelaegning i 2015.

I alt 550.000 -700.000

Kommunalbestyrelsen har pa mgdet den 17.12.2015 frigivet anlaegsmidler som er disponeret
til godkendte skitseprojekter p@ magdet den 22. december 2016, pkt. 9. Kommunalbestyrelsen
besluttede p& mgdet den 22. december 2016 at det forelgbige resterende belgb pd 3.013.282
mio. kr. indgar som reserve for det samlede Dyrehavegardsprojekt.

Det endelige Igsningsforslag, udgifter i forbindelse med nedklassificering af

vejen, trafiksikkerhedsmaessig vurdering af krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej forslds
finansieres af denne reserve. Det forsl8s derfor at Kommunalbestyrelsen meddeler
anlaegbevilling pd 1 mio kr.

Nedklassificering af "Ved Fortunen" vil medfgre driftsbesparelser om 4-6 ar pa ca. 250.000
kr./arligt (gennemsnitlig udgift for vedligeholdelse af offentlige veje).

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 22. februar 2017

Sagen udsaettes med henblik pd ved ekstraordinzert mgde den 8. marts 2017 at f& belyst
konsekvenserne ved fgrst at abne krydset Hvidegardsparken/Trongardsparken og afvente
effekten for trafikafviklingen i krydset Hjortekzersvej/Klampenborgvej.

Jakob Engel-Schmidt (V) og Birgitte Hannibal (UP) var fravaerende.
@konomiudvalget, den 2. marts 2017

Taget af dagsordenen. Behandles pa ekstraordinaert @konomiudvalgsmgde den 9. marts
2017.
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Supplerende sagsfremstilling

Notater vedlagt med henblik pd at belyse konsekvenserne ved fgrst at abne krydset
Hvidegardsparken/Trongardsparken og afvente effekten for trafikafviklingen i krydset
Hjortekzersvej/Klampenborgvej (bilag).

Teknik- og Miljoudvalget, den 22. marts 2017

Udvalget besluttede at anbefale Kommunalbestyrelsen, at Kommunalbestyrelsens afggrelse af
22. december 2016 om at etablere et signalreguleret kryds (Klampenborgvej/Hjortekaersvej)
andres, saledes:

At etablering af signalkryds ved Hjortekaersvej/Klampenborgvej udskydes, og afventer
udviklingen af trafikken. I stedet etableres trafiksikkerhedsmaessige tiltag i krydset.

Det bemaerkes samtidig, at etablering af signalkryds i
Trongardsparken/Klampenborgvej/Hvidegardsparken igangsaettes. P& grund af arbejdskgrsel til
byudviklingsomradet vil der af trafiksikkerhedsmaessige hensyn muligvis ikke kunne gives
adgang for almindelig trafik fra Trongardsparken til signalkrydset, men udvalget anmoder om,
at forvaltningen Igbende arbejder for at muligggre dette.

P& baggrund af udvalgets anbefaling vedrgrende krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej,
anbefaler udvalget samtidig for sa vidt angar forvaltningens indstilling pkt 1-4:

Ad 1 Ikke anbefalet, idet udvalgets beslutning af 22. december 2016 bortfalder.

Ad 2 Ikke anbefalet, idet udvalgets beslutning af 22. december 2016 bortfalder.

Ad 3 Anbefalet

Ad 4 Ikke anbefalet, idet midler til signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej i
stedet anbefales anvendt til trafikvurdering af Klampenborgvej/Ermelundsvej, de allerede
foretagne trafikanalyser samt til etablering af trafiksikkerhedsmaessige tiltag af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Bilag
e Hjortekeer - oversigtskort med Igsningsforslag
e Procedure for nedklassificering af Ved Fortunen
e Kortlaegning og vurderig af konsekvenser for trafikken ved vejlukning af Fortunen
e Underskriftindsamling fra Camilla Alfthan
e Tilbagemelding fra dialogmgde med Grundejerforeningen for Fortunen og narmeste

Omegn 31012017

Skitse af rundkgrsel med signalregulering

Selvstaendigt bidrag fra Camilla Alfthan 1

Tilbagemelding fra dialogmgde - Mail af 20. februar 2017

Klampenborgvej Rundkagrsel 180217

Dialogmgde

Supplerende bilag - Klampenborgvej/Hvidegardsparken, Trongardsparken samt
Klampenborgvej/Hjortekaersvej

e Supplerende bilag - Klampenborgvej Vigepligtsregulering af Hjortekaersvej 150317
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Punkt 11
Trongardsparken nordgdende vejdel - opklassificering af vejen og princip for
ombygning af vejen (Beslutning)

Resumé

Kommunalbestyrelsen har den 22. december 2016 godkendt etablering af signalanlaeg i
krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken samt diverse trafikale tiltag i
Trongardsomradet. Ligeledes er det besluttet at opklassificere Trongardsparkens nordgdende
vejdel til offentlig vej, og at forvaltningen indleder drgftelse med grundejerforeningen herom.

Krydsombygning og tiltag i Trongardsomradet er afhaengig af, hvordan Trongardsparkens
nordgdende vejdel ombygges. Tvaersnitsprincip for ombygning af vejen forelaegges til
godkendelse med henblik pd planlaegning af det videre arbejde. Endvidere orienteries om de
drgftelser, der har vaeret med grundejerforeningen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. det foresldede tvaersnitsprincip for ombygning af Trongardsparken nordgdende vejdel
godkendes
2. opklassificering af den nordgdende vejdel af Trongardsparken sker i forbindelse med
krydsombygning/g@vrige tiltag i Trongardsomradet.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har den 22. december 2016 pkt. 9 godkendt etablering af signalanlzeg i
krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken samt diverse trafikale tiltag i
Trongdrdsomradet. Det er Ligeledes besluttet at opklassificere Trongardsparken nordgdende
vejdel til offentlig vej, og at der foretages en drgftelse med grundejerforeningen herom. Der er
afholdt m@de den 23. januar 2017 med Trongardsparkens grundejerforening.

Tvaersnitsprincip for ombygning af Trong8rdsparken.

Trongardsparkens nordgaende vejdel bliver adgangsvej til Trongdrdens byomrade i forbindelse
med ombygning af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken.
Trafikmgnsteret a&ndres, og det er blandt andet anbefalet, at den dobbeltrettede cykelsti i den
vestlige side af Trongardsparken aendres til enkeltrettede cykelstier af hensyn til
trafiksikkerheden. Vejen skal derfor ombygges.

Trongardsparken har Allé traeer p& begge sider. For at kunne ombygge vejen og etablere
enkeltrettede cykelstier, ma den ene side af vejens traeer fjernes. Der er udarbejdet forslag til
bevarelse af enten den gstlige eller vestlige reekke lindetraeer (bilag). Forvaltningen har
besigtiget traeerne, og det anbefales derfor at bevare den vestlige traereekke, da den gstlige
traeraeekke giver gener med skygge for de teetliggende ejendomme.

Ved ombygning af vejen, kan den vestlige traeraekke komme til at indgd i en bred midterrabat
pa ca. 4,0 m (bilag figur 26). Forslaget giver bedre mulighed for fuldkronede veludviklede
lindetraeer. Forvaltningen foreslar derfor, at tvaersnitprincip (bilag figur 26) benyttes som
grundlag for ombygning af Trongardsparken nordgdende vejdel.

Det foreldede tvaersnitsprincip har vaeret drgftet med bestyrelsen fra Trongdrdsparkens
grundejerforening pa mgde den 23.1.2017. De har efterfglgende skrevet tilbage; at de-helst
ser to raekker treeer. N&r kommunen skal ombygge vejen, bliver man ngd til at faelde den ene
reekke treeer. Der kan gentilplantes, ndr vejprojektet er faerdigt. Imidlertid vil to reekke af
treeer f8 mindre areal til radighed (2 meter), og dermed mindre optimale vilkar.
Grundejerforeningen overvejer endvidere, om de gnsker en vejnavnsandring. Forvaltningen vil
afvente foreningens henvendelse herom. Herudover har de haft bemaerkninger-til
venderpladser mv. Disse forhold vil blive vurderet naermere i forbindelse med detailprojektet.
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For at forvaltningen kan arbejde videre med kryds og det nye byomrade er der behov for en
beslutning om vejens tveersnit.

Opklassificering af Trong8rdsparken til offentlig vej

Trongardsparken er en privat faellesvej. Som fglge af anlaeg af signalkryds
Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken, vil Trongardsparken blive belastet med
gennemkgrende trafik. Det foreslds derfor, at vejen overtages som offentlig vej i forbindelse
med anlaeg af kryds og tiltag i trongdrdsomradet.

Opklassificering af Trongdrdsparken skal ske i henhold til reglerne i "Lov om offentlig vej".
Kommunalbestyrelsens beslutning herom skal treeffes pa baggrund af en samlet trafikal
vurdering. Kommunalbestyrelsens beslutning om, at de agter at optage Trongardsparkens
nordgdende vejdel som offentlig vej skal i hgring hos parterne (dvs. ejere af ejendomme, der
gaenser til vejen) inden Kommunalbestyrelsen treeffer endelig beslutning. Der vil ikke veere
udgifter for borgerne forbundet med kommunes overtagelse af vejen.

Forslaget har vaeret drgftet med Trongardsparkens grundejerforening pa mgde den 23.1.2017
(bilag). Da forslaget om opklassificering af Trongdrdsparkens nordgdende vejdel er fremfgrt af
Trongardsparkens grundejerforening, har de ikke bemaerkninger til forslaget, bortset fra at
forvaltningen skal udrede forhold om vedligeholdelseskontrakt, servicekontrakt for sugning af
rendestensbrgnde og betaling for vejbelysning.

Midlertidige foranstaltninger

I forbindelse med etablering af signalanlaegget i 2018 anlaegges den sydligste del af
Trongardsparken. Den nordligste del af Trongardsparken anlaegges i forbindelse med tiltag pa
Trongardsvej, mens den midterste del ombygges i forbindelse med etablering af Trongdrdens
byomrade. Der vil derfor vaere behov for en reekke midlertidige foranstaltninger til
sammenbinding af vej- og cykelstiforigb.

Der vil Igbende blive orienteret om sagen, bl.a. i forbindelse med den videre udvikling af
Trongardens byomrade.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje § 8 (kommunen bestemmer hvilke arbejder der udfgres pa offentlige
veje), § 15 (op- og nedklassificering af veje) og Forvaltningeslovens § 19 (hgring af parter i
sagen).

@konomi

Kommunalbestyrelsen godkendte pa mgdet den 22. december 2016 pkt. 9, en raekke trafikale
skitseprojekter. I samme sag blev der redegjort for, at kommunen overtager drift- og
vedligeholdelsesforpligtigelser pa vejen, og at kommunen finansierer etablering af
signalreguleret kryds ved Klampenborgvej. De gkonomiske konsekvenser fremgar af denne
sag.

Der forventes en udgift pa 25.000 kr. til berigtigelse af de andrede ejendomsretlige forhold.
Det forventes, at denne udgift kan afholdes inden for frigivet anlaegsbevilling for projekterne
krydsombygning Klampenborgvej/Hvidegardsparken og tiltag i Trongardsomradet.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljogudvalget, den 22. februar 2017

Ad 1-2) Udsat til behandling pa ekstraordinzert mgde den 9. marts 2017 jf. beslutning i
dagsordenspunkt nr. 6.

Jakob Engel-Schmidt (V) og Birgitte Hannibal (UP) var fravaerende.
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Supplerende sagsfremstilling

Notater vedlagt med henblik pd at belyse konsekvenserne ved fgrst at abne krydset
Hvidegardsparken/Trongardsparken og afvente effekten for trafikafviklingen i krydset
Hjortekzersvej/Klampenborgvej (bilag).

Teknik- og Miljoudvalget, den 22. marts 2017
Ad 1-2 Godkendt, idet forvaltningen udarbejder forslag til hastighedsdeempende
foranstaltninger til foreleeggelse for udvalget, inden vejen omlaegges.

Bilag

Tvaersnitprincip for ombygning af Trongardsparken (nord-syd del)
Trongardsparken ombygningetaper

LTK; GF-svar pa referat fra mgde 23.01.2017.

Supplerende bilag - krydset Klampenborgvej/hjortekaersvej samt
Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken

e Supplerende bilag Klampenborgvej Vigepligtsregulering af Hjortekaersvej 150317
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Punkt 13
Vedligeholdelse af private fallesveje (Orientering)

Resumé

Forvaltningen har udarbejdet et notat om vedligeholdelsen af de private faellesveje i Lyngby-
Taarbaek Kommune. I notatet oplyser forvaltningen blandt andet om lovhjemlen ved
vedligeholdelseskontrakterne, forvaltningens administration af aftalerne, hvordan kontrakterne
kan opsiges samt indholdet i vedligeholdelseskontrakterne. Lyngby-Taarbaek Kommune indgar
pa nuveerende tidspunkt ikke nye vedligeholdelseskontrakter med grundejere pa private
feellesveje. Der foretages heller ikke andringer i de eksisterende.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Med baggrund i henvendelser fra politikere, grundejerforeninger, borgere og andre
interessenter, har forvaltningen udarbejdet et notat om vedligeholdelse af private feellesveje
med kontrakt. I notatet (bilag) indgdr et afsnit med forklaring af fagudtryk samt en oversigt
over politisk trufne beslutninger i forbindelse med vejvedligeholdelseskontrakterne.

Der er ca. 95 km privat faellesvej i Lyngby-Taarbaek Kommune. Heraf har grundejerne langs
ca. 52 km privat faellesvej en vedligeholdelseskontrakt med kommunen.

Kontrakterne er blevet tilbudt grundejerne fra ar 1933 og frem til ar 2010.
Vedligeholdelseskontrakterne virker sddan, at kommunen patager sig den fremtidige
istandsaettelse og vedligeholdelse af vejen for grundejernes regning - mod et arligt vederlag.

Ordningen fungerer solidarisk, sdledes at de belgb, der hvert ar bliver indbetalt af grundejerne
fra de 52 km private fallesveje indgar i en faelles pulje til vedligeholdelse af de private
feellesveje, som er omfattet af ordningen. Forvaltningen vurderer hvilke veje, der “traenger
mest”. Der opspares saledes ikke belgb pa den enkelte vej og en enkelt vej har sdledes ikke
forrang frem for andre, €j heller har nogle veje saerstatus i ordningen.

Den nuvarende ordning har hjemmel i den tidligere privatvejslov fra 1973 samt kommunens
Vejvedtaegt. Der er i vejloven fra 1973 ikke givet retningslinjer for, hvordan
vedligeholdelseskontrakter skal administreres.

I den ny privatvejslov fra 2010 skal der - ved indgdelse af nye kontrakter - udarbejdes et
regnskab for hver enkelt privat feellesvej. Kommunen skal afholde udgifter til vedligeholdelse
pa den pdgaeldende vej, og ved arsskiftet afregne forbruget med de vejberettigede grundejere
efter en forud defineret fordelingsnggle. Muligheden for opsparing eller arlig indbetaling, er
blevet fjernet i 'Bekendtggrelse af lov om private feellesveje af 4. november 2015".

De eksisterende vedligeholdelseskontrakter kan fortsaette uaendret efter den nye privatvejlovs
ikrafttraeden.

Vedligeholdelseskontrakten er et tilbud, og grundejerforeningerne kan til en-hver tid vaelge at
opsige den.

Hvis de nuvaerende kontrakter skal aendres til, at indbetalingen skal falge den enkelte vej, er
det kommunens vurdering, at alle kontrakter skal opsiges og tegnes igen. Dette betyder, at
alle veje vil starte med 0 kr.

For at der kan tages stilling til den fremtidige behandling af kontrakterne er det ngdvendigt at

foretage en juridisk gennemgang af samtlige eksisterende vejvedligeholdelseskontrakter med
henblik pd afklaring af opsigelse og muligheder for sendringer i indhold i forhold til lovhjemmel.
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Dette er ngdvendigt, da kontrakterne er indgaet over en 80 arig periode og har forskellige
formuleringer og indhold.

Forvaltningnen kan henvise til "Notat om vedligeholdelse af private feaellesveje og stier med og
uden vedligeholdelseskontrakt med kommunen" (bilag).

Lovgrundlag

Lov om private faellesveje af 12. december 2010 (privatvejsloven).
Bekendtggrelse af lov om private fallesveje af 4. november 2015.
Lov om private faellesveje af 1973.

@konomi

Det arlige betalingsbidrag til vejvedligeholdelse for borgere med en kontrakt med kommunen
var i 2015 61 kr. pr. Ibm/ar, i 2016 63 kr. pr. Ibm./ar og i 2017 fastsat til 64 kr. pr. Ibm/ar.
Betalingsbidraget vedrgrer de i sagen naevnte forhold bl.a. reparation af huller, revner etc,
defekte rendestensbrgnde, defekte faerdselstavler og vejnavneskilte og evt etablering af nyt
slidlag.

De samlede indtaegter (bidrag) og udgifter for den nuvaerende ordning (alle veje) skal
balancere over tid, s ordningen i princippet er udgiftsneutral for kommunen. Balance over tid
betyder, at der i det enkelte regnskabsar kan veere et mindreforbrug/merforbrug pa
vedligeholdelse af vejene, og at dette mindreforbrug/merforbrug bliver pd omradet og
overfgres til budgettet til vedligeholdelse i efterfglgende ar.

Det indbetalte bidrag skal udover udgifter til konkret vedligeholdelsesopgaver ogsa daekke et
overhead, der omfatter administrationsudgifter, ledelse, IT, afskrivning pa kgretgjer og
maskinel.

Forvaltningen har, som orienteret om i bl.a. Ansldet Regnskab, igangsat et udredningsarbejde
af budgetomradet for vej- og arealdriften for fremadrettet at fa lagt retvisende og styrbare
budgetter pd omradet. P3 privatvejsomradet - vedrgrende naervaerende arbejder - skgnner
forvaltningen, at der er oparbejdet en opsparing pa ca. 2,2 mio. kr. siden 2009 (data fra for
2009 kendes ikke), som er gremaerket slidlagsarbejder mv. pd de private feellesveje, der er
omfattet af ordningen. I 2016 er der stort set balance og alene en opsparing pa ca. 70.000 kr.
Forvaltningen prioriterer i kommende slidlagsarbejder mv., at der udfgres arbejder for de
opsparede midler, sdledes at indtaegter og udgifter pa privatvejsordningen balancerer med
udgangen af 2018.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 22. marts 2017

Taget til efterretning, idet udvalget laegger vaegt pa, at bergrte vejlaug/grundejerforeninger
inddrages fgrend der foretages stgrre vedligeholdelsesopgaver pa private faellesveje med
vedligeholdelseskontrakter.

I gvrigt bedes forvaltningen udarbejde en vejledning til borgerne pa private feellesveje, med
inspiration fra tilsvarende vejledning fra Kgbenhavns Kommune.

Bilag

¢ Notat om vedligeholdelse af private faellesveje
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Nedklassificering af Ved Fortunen, procedure
Da "Ved Fortunen” foreslds lukkes ved Hjortekaersvej bliver den en blind vej og vil ikke laengere
have betydning for den almene trafik, og bor derfor nedklassificeres til privat feellesvej.

Nedklassificering af Ved Fortunen til privat feellesvej skal ske i henhold til reglerne i “Lov om
offentlige veje”.

Kommunalbestyrelsen kan tidligst traeffe endelig beslutning om, hvorvidt "Ved Fortunen” skal

overga til privat feellesvej 4 &r (og senest 6 ar) efter at Kommunalbestyrelsen har offentliggjort
sin plan herom.

Kommunalbestyrelsens planlagte beslutning om nedklassificering af "Ved Fortunen” til privat
feellesvej skal offentliggores og sendes til ejerne af de ejendomme, der bliver berort af
beslutningen.

Der skal endvidere udarbejdes en tilstandsrapport der dokumenterer, at vejen med udstyr er i god
og forsvarlig stand i forhold til den fremtidige trafik pd vejen. Tilstandsrapporten skal sendes i
horing hos ejerne af de bergrte ejendomme. Der forventes ikke udgifter til istandsaettelse af
vejen.

Efter endt hering kan der udarbejdes en endelig tilstandsrapport, som sendes til ejere af de
berorte ejendomme sammen med kommunalbestyrelsens endelige beslutning, inkl.
klagevejledning.

Kommunalbestyrelsen har endvidere ansvaret for matrikulzer berigtigelse af de aendrede
ejendomsretlige forhold.
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Arealudvikling langs Helsingormotorvejen
Gennemkorende trafik i omradet gst for Hjortekarsvej

NOTAT
2. december 2016
SB/SSN

Baggrund

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen gnsker
Lyngby-Taarbak Kommune en analyse af den gennemkgrende trafik i omra-
det gst for Hjortekaarsvej.

Dette som fglge af at krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej planlaagges sig-
nalreguleret og heri indgdr en vejlukning af Ved Fortunen ud mod Hjortekaers-
vej.

Det gnskes, at f3 kortlagt trafikkens ruter i omrddet inden vejlukningen. Ana-
lysen kan samtidig ogsd bruges som grundlag til den videre dialog med omra-
dets beboere.

Indsamling af data

Med henblik pd at f3 kortlagt trafikkens ruter i omrddet er der gennemfgrt en
nummerskrivningsanalyse.

Nummerskrivningsanalysen er gennemfgrt i omradet gst for Hjortekaersvej,
afgraenset af Klampenborgvej i syd, Ermelundsvej i syd/gst og Dyrehave-
gardsvej i nord/gst jf. figur 1.

Nummerskrivningsanalysen er foretaget onsdag d. 9. november i tidsrummet
kl. 6:45-9:15 og 15:00-17:30. Hermed afdaekkes myldretidstrafikken pa en
hverdag.

Som kriterie til at vurdere om trafikken er gennemkgrende, eller blot har et
arinde i omradet, er der taget udgangspunkt i at sdfremt kgreturen igennem
omradet har taget over 7 minutter, har bilisten haft et arinde i omrddet og
indgdr derfor ikke som gennemkgrende. Det bemaerkes at det kun er fa bili-
ster som er sorteret vaek pa dette kriterium. Med et kriterium pd 7 minutter
kan gennemkgrende trafik ogsd have foretaget en kort afsaetning/optagning.
Dette kan analysen ikke afdaekke.

Som supplement til at vurdere dggntrafikken pd vejene i omradet er der fore-
taget tre slangetzllinger, som har talt trafikken pd hverdage, lgrdag og sgn-

dag. Slangetzllingerne er foretaget pd Ermelundsvej, Ved Fortunen og Dyre-
havegardsvej.

Via Trafik Telefon: 4820 gooo
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 goo1
Sovej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk
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Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Gennemkgrende trafik i omradet gst for Hjortekaersvej

&
éa

S

[BAPSACHSPUE

Klgp,.

PR Mper .
merskrivning borg,
—

Placering af slangeteaelling
Figur 1: Placering af taellere ved nummerskrivning og placering af slangetaellinger.
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Lyngby-Taarbeek Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Gennemkgrende trafik i omrddet gst for Hjortekaersvej

3
3.1

3.2

Resultater af analyse

Snittaellinger

Der er foretaget tre slangetaellinger pd vejnettet i uge 45 og 46, 2016. Trafik-
ken er opgjort i folgende tabel.

vej Hverdag | Lgrdag Sgndag ADT

Ermelundsvej 600 1072 1072 735
Ved Fortunen 449 667 590 500
Dyrehavegardsvej 415 347 309 390

Tabel 1: Talt trafik over en uge, opregnet til et gennemsnit for et 8r [antal koretajer].

De fem talte timer i nummerskrivningsanalysen svarer overordnet set til om-
kring 30-40 % af dggntrafikken pd en hverdag. Det bemaerkes at trafikken er
betydelig storre i weekender pd saerligt Ermelundsvej og til dels ogsa Ved For-
tunen. Dette formodes at kunne forklares med et storre antal gaester til Dyre-
haven i weekenden.

Nummerskrivning

Ved resultatbehandlingen af nummerskrivningsanalysen har der veeret fokus
pd at kortlaegge den gennemkgrende trafik og vurdere konsekvenserne ved
en vejlukning. Fokus har derfor sarligt vaeret pa:

¢ Den gennemkgrende trafik mellem Ermelundsvej og Hjortekaarsvej.

o Konsekvenser ved vejlukning, herunder trafik mellem Hjortekaersvej-
Ved Fortunen og Ermelundsvej/Dyrehavegardsvej og til sammenligning
pd Gustav Adolphs Vej-Dyrehavegdrdsvej.

P& Figur 2 vises den totale registrerede trafik i nummerskrivningsanalyseperi-
oden i de otte poster.

Af figuren kan det f.eks. aflaeses, at pd Ved Fortunen er der registreret:

30 motorkgretgjer som indkgrende i perioden kl. 6:45-9:15.
40 motorkgretgjer som udkgrende i perioden kl. 6:45-9:15.
45 motorkgretgjer som indkgrende i perioden kl. 15:00-17:30.
34 motorkgretgjer som udkgrende i perioden kl. 15:00-17:30.
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Figur 2: Registreret totaltrafik i antal biler morgen/eftermiddag i perioder a 2% time.

Gennemkorende trafik

Der er stort set ingen biler som bruger vejene i omradet til gennemkgrsel
mellem Klampenborgvej og Hjortekaersvej, f.eks. for at undgd en evt. kg i
krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Resultatet af analysen fremgar af Figur 3 og Figur 4.

For trafikanter fra syd/@st mod nord kunne omrddet potentielt benyttes som
genvej mellem Klampenborgvej og Hjortekaersvej for at undgd en evt. kg pa
Klampenborgvej om morgenen. Analysen viser, at der om morgenen i Igbet af
2' time samlet set er registret 7 biler, af de 44 biler som kgrer ind ved Erme-
lundsvej, der karer igennem omradet og ud ved Hjortekaersvej. Tilsvarende er
der om eftermiddagen i Igbet af 2'2 time registreret 8 biler, ud af de 59 biler
som kgrer ind ved Ermelundsvej, som kgrer ud ved Hjortekaersvej.
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Figur 3: Gennemkorende trafik og deres ruter fra Ermelundsvej til Hjortekaersvej [an-
tal biler morgen/eftermiddag i perioder & 2% time]. De sorte tal viser den samlede
indkorende trafik fra Ermelundsvej om morgenen/eftermiddagen i perioder a 2% time.

For trafikanter fra nord kunne der vaere nogle som potentielt benytter omra-
det til gennemkgrsel mod syd/@st. Dette for at undgd ke pd Hjortekaersvej i
krydset med Klampenborgvej. Analysen viser derimod at for trafikanter mod
syd og Ermelundsvejen, er den gennemkgrende trafik ogsa lille. Om morge-
nen er der i lgbet af 242 time registreret 12 biler som kgrer ind fra Hjorte-
karsvej, og kagrer igennem omradet, og ud ved Ermelundsvej. Tilsvarende er
der om eftermiddagen i Igbet af 2'2 time registreret 9 biler mod syd/gst.
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Figur 4: Gennemkorende trafik og deres ruter fra Hjortekaersvej til Ermelundsvej [an-

tal biler morgen/eftermiddag i perioder & 2% time]. De sorte tal viser den samlede
indkarende trafik fra Ermelundsvej om morgenen/eftermiddagen i perioder & 2 time.
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3-3

Konsekvenser ved vejlukning

I forbindelse med signalreguleringen af krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej, indgdr der ogsa en vejlukning af Ved Fortunen ud mod Hjortekaersvej.

Derfor er det undersggt, hvor mange biler der bliver pdvirket af denne vejluk-
ning.

Overordnet set er det primaert folgende fire forskellige trafikanter som pavir-
kes af vejlukningen:

Beboere pa Ved Fortunen.

Beboere pd Dyrehavegdrdsvej som benytter Ved Fortunen til gennem-
kgrsel.

Trafikanter som skal til Dyrehaven/Fortunen som benytter Ved Fortu-
nen til gennemkgrsel.

Trafikanter som kgrer mellem Hjortekaersvej og Klampenborgvej og
benytter Ved Fortunen til gennemkgrsel.

Ll

Trafikken pd Ved Fortunen er analyseret i forbindelse med nummerskrivnings-
analysen. Resultatet af nummerskrivningsanalysen i forhold til den trafik som
pavirkes af en vejlukning er illustreret pa Figur 5 og Figur 6.

Ved Fortunen har en ADT (3rsdggntrafik) pd omkring 500 kgretgjer og 449
kgretgjer pd en gennemsnitlig hverdag pa straekningen ud mod Hjortekaers-
vej. Teellingen viser, at trafikken er ligeligt fordelt pa de to retninger.

Opggrelsen fra nummerskrivningsanalysen er opregnet til ADT-niveau og tra-
fikken er opgjort i Tabel 2.

Fortunen ved | Dyrehavegardsvej | Internt trafik/beboere | Total
Ermelundsvej

Indkgrende 50 67 133 250
Udkgrende 30 81 139 250
Samlet 80 148 272 500

Tabel 2: Trafik pd Ved Fortunen - omregnet til ADT og anfort i antal koretojer.

Ved en vejlukning af Ved Fortunen vurderes det, at trafikken i fremtiden vil
fordele sig pa falgende andre veje:

e Trafikken til/fra Fortunen ved Ermelundsvej flytter til Ermelundsvej.
Trafikken til/fra Dyrehavegdrdsvej flytter til Gustav Adolphs Vej.
o Trafikken til/fra Ved Fortunen flytter til Gustav Adolphs Vej.

Med ovenstdende antagelser og opggrelser over trafikmangder, kan det for-
ventes at medfore fglgende andringer i ADT. Trafikken er benavnt pa vejene
ved deres tilslutning til Hjortekaarsvej/Klampenborgvej:

e Ermelundsvej (syd) er beregnet til at stige fra 735 ktj. til 825 ktj.

e Ved Fortunen (vest) falder trafikken fra 500 ktj. til O ktj.

e Gustav Adolphs Vej (vest) er beregnet til at stige fra ca. 125 ktj. til ca.
550 ktj. (/&DT pad Gustav Adolphs Vej er ikke talt - derfor cirkatal).
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Figur 5: P8virkning af vejlukning, indkerende [antal biler morgen/eftermiddag].
De sorte tal viser den samlede indkarende trafik om morgenen/eftermiddagen.
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Figur 6: P8virkning af vejlukning, udkerende [antal biler morgen/eftermiddag].
De sorte tal viser den samlede udkorende trafik om
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3.4

Tiltag til at mindske den gennemkeorende trafik

Omfanget af den gennemkgrende trafik i omrddet vurderes at vaere meget
lille. Her taenkes saerligt pd den gennemkgrende trafik mellem Klampenborg-
vej og Hjortekaersvej.

Det har tidligere vaeret pd tale at ensrette trafikken pd Ved Fortunen mod gst,
pd straekningen mellem Trongdrdsvej og Ermelundsvej. Med den begraensede
gennemkgrende trafik vurderes dette ikke relevant.

I dag kan der i weekender vaere en vis gennemkgrende trafik pa Ved Fortu-
nen. Dette fra besggende til Dyrehaven, der kommer fra Klampenborgvej vest
og parkerer pd parkeringspladsen Ved Fortunen. Disse trafikanter har en ca.
70 m kortere rute ved at kgre ad Ved Fortunen i forhold til ad Klampenborg-
vej. Med vejlukningen af Ved Fortunen vil den alternative rute ad Gustav
Adolphs Vej derimod vaere ca. 70 m leengere end Klampenborgvej — og vurde-
res derfor ikke attraktiv.
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Figur 7: Laengde af ruter mellem Klampenborgvej vest og Fortunen.

Gustav Adolphs Vej far i fremtiden en relativ stor mertrafik som fglge af at
beboere pd Ved Fortunen og Dyrehavegdrdsvej forventes at kgre ad denne
vej.

En yderligere ny gennemkgrende trafik pd en boligvej kan virke generende for
beboerne. Selvom vejen er smal er den forholdsvis lige og den gennemkg-
rende trafik kan derfor blive hurtigkgrende.

Det anbefales at afsaette midler til at anlaegge fortov og to bump pa Gustav
Adolphs Vej — men ellers afvente konsekvenserne af vejlukningen og vurdere
behovet med for- og eftermdlinger.

Til sammenligning kan navnes at Fortunparken ogsd har gennemkgrende tra-
fik til Dyrehavegardsvej. Her er der ikke bump men fortov.
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Grundejerforeningen for Fortunen og naermeste Omegn
v/ &een Wenske Pedersen, Trongardsvej 13A, 2800 Kgs. Lyngby, tif. 40212294

9. februar 2017

Grundejerforeningen for Fortunen og neermeste Omegns tilbagemelding vedr. Trafikplan for omradet ved
Dyrehavegards jorder - efter dialogmede mellem forvaltning, bestyrelse og foreningens medlemmer den
31. januar 2017.

Pa madet deltog fra forvaltnings- og radgiversiden

e Afdelingschef for vejafdelingen: Mads H. Lindberg Christiansen
e Akademiingenior i team ”"Vej”: Jytte Olander

o Trafikplanleegger, Via Trafik: Seffan Schiermer Nielsen,

Fra Grundejerforeningen

e (Ca. 55-65 medlemmer af foreningen (i alt ca. 30 husstande ud af 150)

e Fem Bestyrelsesmedlemmer (Seen Wenske Pedersen, Helge Torgius Toettrup, Caroline Alfthan
Skouenborg, Louise Ry, Tine Brockhuus)

e (Ca. 1-2 medlemmer fra naboforeningen Fortunveengets Grundejerforening

Baggrund for dialogmade ogbemaerkninger

Grundejerforeningens medlemmer udtrykte ultimo januar varierende holdninger til kommunenstrafikplan
for omradet, alt efter hvor i omrédet medlemmerne boede. Nogle beboere uden for Grundejerforeningens
bestyrelse tog initiativ til en underskriftsindsamling mod lukning af Ved Fortunen, andre har senere
fremfort synspunkter i mindre grupper, og nogle har skrevet til bestyrelsen individuelt.

Da Grundejerforeningens fornemste opgave er at vaere i synk med medlemmerne, tog bestyrelsen initiativ
til et dialogmede med deltagelse af forvaltningen og dens radgiver fra Via Trafik. Afdelingschef Mads
Christiansen, forvaltningen, fik mulighed for at uddybe kommunens vejundersogelser, og beboerne fik
mulighed for at stille spergsmal til sdvel undersoagelse som fremtidige planer.

Det var seerdeles vanskeligt pa madet og efterfalgende at drage en endelig konklusion omkring kommunens
trafikplan, herunder lukning af én eller flere veje i omradet samt placering af trafiklys/ rundkersel.
Opfattelserne var for forskellige, og bestyrelsen métte efterfelgende konkludere, at vores haringssvar af 10.
oktober 2016 ikke lzengere er geeldende.

Bestyrelsen opfordrede derfor Grundejerforeningens medlemmer til at fremsende deres bemeerkninger til
bestyrelsen, som i denne tilbagemelding vedlsegger samtlige af de 16 modtagne bemaerkninger og forslag. |
stedet for et konkret og nyt haringssvar fremhaever bestyrelsen de punkter, hvor vi oplever storst
konsensus.

Vigtige forhold for grundejerne

Da det patrods af kommunens matematiske beregninger er sveert at vurdere fremtidenstrafik i omradet,
er det vigtigt for grundejerne, at de kan regne med, at de politikere, der vedtager trafikplanen, forpligter sig
til at bekoste de anlaegsomkostninger, der vedrarer nadvendige trafikdeempende og sikkerhedsmaessige
foranstaltninger pa omradets veje nu og 10 ar frem, da trafikmenstre vil udvikle sig over lzengere tid.



Feelles holdninger

e Kommunen bar i samarbejde med grundejerne falge den trafikmaessige udvikling og handle pa
baggrund heraf, uden at grundejerne pludselig star med regningen. Det er vigtigt for grundejerne, at fa
bekreeftet, at politikerne er villige til dette.

e Jkkerhed, herunder hastighedsseenkende foranstaltninger ber etableres pa de sma veje og pa
Dyrehavegardsvej, nér det er nadvendigt, derfor billiger grundejerne ogsa kommunens forslag til
fartdeempende tiltag pa Hjortekaersvej og i krydset Hjortekeersvej/ Hvidegardsparken, som allerede er
sveert belastede veje.

Onsker fra dialogmodet

e Analyse af behov for lysregulering i krydset Ermelundsvej/ Klampenborgsvej
e Analyse af lysreguleret rundkersel i krydset Hjortekaersvej/ Klampenborgvej
e Lobende trafikteelling af i omréadet

Eventuelle spargsmal eller kommentarer kan rettes til undertegnede patlf. 40 21 22 94 eller pa mail
steen@wenske.dk.

Med venlig hilsen

Grundejerforeningen for Fortunen og neermeste Omegn
v/ Seen Wenske Pedersen



Bilag til Grundejerforeningen for Fortunen og neermeste omegns tilbagemelding til kommunen
om trafikale andringer i vores omrade.

Bilaget indeholder medlemmernes uredigerede kommentarer til trafikforslaget som praesenteret
pa dialogmadet den 31/1 2017. De enkelte kommentarer er adskilt med en vandret linje.

Tak for et udemaerket dialogmade.

Det var gleedeligt at fa afklaret at Grundejerforeningen arbejder for en trafiksikker Igsning og
dermed ikke star bag en underskrift indsamling mod den mest trafiksikre lgsning.

Jeg forholder mig til at fagfolk har undersagt de trafiksikkerhedmaessige forhold og konkluderet at
Ved Fortunen skal lukkes. Hvilket ogsa stemmer overens med min observation som beboer, som
ogsa inkluderer en raskke "neer ved" situationer der ikke registreres nogen steder.

Det var med stor stor undren, at jeg erfarede at nogle i forsamlingen gnskede en undersggelse af en
kaempe lysreguleret rundkersel.
Der kreever indragelse af fredet jord.

En lang raekke borger, inklusiv mig selv, har lgbende agiteret for bevarelse af naturen og Dyrehavegards
jorde.

At plaedere for inddragelse af fredet jord for, at bygge en skeemmende kaempe rundkarsel virker hyklerisk
ogjegforventer at Grundejer foreningen ikke stiller det som forslag.

Mit forslag er, at planen fra ViaTrafik gennemfares og at man samtidig benytter lejligheden til, at fa fjernet
al gennemkearende trafik i omradet og gerne med yderligere vejlukninger (udover Ved Fortunen), saledes at
Ermelundsvej bliver tilkarselsvej.

Mvh

Soren Tauon
Ved Fortunen 7
2800 Lyngby

Trafikomlaegning — Klampenborgvej og Hjortekaervej

Med henvisning til grundejerforeningsmade dem 31. januar 2017 giver jeg nedenstaende (pa
opfordring ved madets afslutning) mine kommentarer og forslag til den foreslaede trafikomleegning:



Emner:

1) Kommunen gnsker en omlaegning pa grund af voldsomt stigende trafik pa Klampenborgvej
og Hjortekeervej i de kommende ar.

2) Bl.a. foreslar Via Trafik et trafiklys pa krydset Klampenborgvej/Hjortekaervej, hvilket efter
det oplyste vil medfgre lukning af Ved Fortunen fra Hjortekaervej. Trafikken som p.t. karer
gennem Ved Fortunen fra Hjortekaerevej planleegges omdirigere til Gustav Adolphsvej

Via Trafik understreger, at der ikke er tale om gget trafik indenfor "vores omrade” .

De fleste indlaeg pa mgdet drejede sig om generne ved lukning af Ved Fortunen, og om skadelige
folgevirkninger for gvrige veje i omradet.

Via Trafik naevnte, at deres forslag var baseret pa trafiktzellinger i omradet alle foretaget i dagene
mandag til torsdag (fredag)

DET KAN UNDRE, AT VIA TRAFIK IKKE HAR BESKAFTIGET SIG MED TRAFIKKEN | WEEK-
ENDS, HVOR DEN ER MANGEDOBLET PA GRUND AF BES@G | DYREHAVEN. OG
FOLGELIG BETYDER TRANGSEL AF BILER | OMLIGGENDE VEJE. ISAR VED FORTUNEN
OG DYREHAVEGARDSVEJ.

FORSLAG:

a)
for trafiklys at lave en rundkarsel hvorfra der vil veere direkte adgang til Ved Fortunen.
Denne Igsning forstod vi var mulig safremt man kan inddrage en del af det fredede areal

ved krydset mellem Klampenborgvej og Ved Fortunen.

b) Den voldsomme stigning i bil trafik p.g.a. besggende i Dyrehaven kunne afhjeelpes ved at
at anlaegge parkeringspladser pa straekning fra Klampenborgvej til Fortunens port. Pa den
vestlige side kunne man forlaenge parkerings arealet (p.t. overfor rideskolen) ned til
Klampenborgve;.

Pa den gstlige side kunne ogsa inddrages arealer fra Fredskoven.
Det bgr anbefales, at Via Trafik laver trafikteellinger ogsa i week-ends for adgangsveje til
Dyrehaven. Efter min mening ngdvendig for dokumentation af parkeringsbehov.

Dyrehavegardsvej er meget smal og parkering pa begge sider af vejen skaber ofte store
gener for gennemgaende trafik. Kommunen har tidligere antydet, at man planlagde, at gere
parkering forbudt pa gstsiden (lige numre). Ogsa Ved Fortunen og Trongardsvej er meget
belastet iszer i week-ends.



Med venlig hilsen

Ejler Buchwald Christjansen
Dyrehavegardsvej 6
2800 Kgs.Lyngby

tel: 44979110 — email: ebuchwald@adslhome.dk

Keere bestyrelse,

Mange tak for, at | arrangerede madet i gar. Jeg er glad for, at vi var s& mange, der mgdte frem.
Det er tydeligt, at der er varierende holdninger og @nsker, alt efter praecist hvor i omradet man bor.
Sammenhaengende tror jeg, at de fleste er interesseret i, at vi i videst mulig omfang sikrer, at vi
ikke far en @get kersel gennem omradet, men primaert kun karsel til og fra vores
beboelsesomrader.

Bomme ved Gustav Adolfsvej eller Trongardsve;.

Ved lyskryds (eller rundkgrsel med lysregulering) ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej og
lyskryds/rundkersel ved Klampenborgvej/Ermelundsvej tror jeg ikke, at folk vil kare til og fra
Fortunen via Gustav Adolfsvej eller Trongardsvej. De er begge for snaevre. Jeg tror, at folk der vil
besage/gal/labe i Dyrehaven, i stedet vil kgre ind ad Ermelundsvej, nar Ved Fortunen lukkes i den
vestlige ende. Hvis beboerne pa Gustav Adolfsvej og Trongardsvej alligevel gnsker afspaerring, sa
vil jeg foresla en bom. Fordelen med en bom er, at den kan abnes og lukkes. | hele min barndom
var der en bom pa Hellerupgardvej (i Hellerup). Den var for det meste lukket og endte med at blive
fiernet, da man til sidst lavede en permanent afspaerring i den anden ende af vejen. | stedet for at
laegge sig fast pa en bestemt afspaerring og en dyr anlaeggelse, sa er en bom meget enkel at
etablere.

Forsat fri adgang til Dyrehavegardsve;.

Jeg er kraftig modstander af forslag om, at Dyrehavegardsvej spaerres i den sydlige ende. Vi fik af
kommunen og dens radgiver tydeligt bekreeftet, at der i dag ikke er nogen form for vaesentlig
gennemkgrende trafik. Hvis dette skulle sendre sig med gget trafik maengde, ma vi i sa fald til den
tid tage stilling til om vejbump eller lignende fartdeempende tiltag bar anlaegges. Kun ved beviselig
kraftig @get trafikmaengde, bgr vi overveje om det giver mening at spaerre Dyrehavegardsvej af
mod Fortunen. De fleste jeg kender pa Dyrehavegardsvej vil veere godt og grundigt kede af det,
hvis den sydlige ind-/udgang spaerres. Vi bar kunne komme til og fra Dyrehavegardsve;j i vejens
sydlige ende ved fra Ermelundsvej og Ved Fortunen. Der er ingen oplysninger fra vejteellingerne,
der kan retfaerdiggere at Dyrehavegardsvej speerres.

Ensretning af Ved Fortunens gstlige del giver ikke mening.

Den foreslaede ensretning af Ved Fortunen (lige far Ermelundsvej) giver heller ikke mening. Ved
Skovgardsskolen er der ensrettet i perioden omkring kl. 8 om morgenen, for at @ge sikkerheden for
barn pa vej til skolen. Pa den gstlige del af Ved Fortunen er der ikke samme treengselsproblem.
Ved en bom ved Gustav Adolfsvej og Trongardsvej kan beboerne pa disse veje, selvfalgelig



stoppe adgang. | sa fald, er der endnu en grund til ikke at lave ensretning ved den gstlige del af
Ved Fortunen.

Mulighed for tiltag pa et senere tidspunkt.

Kommunen og deres radgiver understregede at deres teoretiske trafikmodel pa ingen made er
skudsikker. Der er mange usikkerhedsfaktorer. Det er derfor naesten er umuligt at forudsige,
hvorledes det nye trafikmanster preecist vil blive. Det er saledes vaesentligt at opna lovning pa, at
efterfglgende relevante foranstaltninger som f.eks. trafik- og fartdeempende tiltag, bomme og/eller
permanente vejlukninger betales af kommunen. Denne garanti bgr geelde mange ar frem, da
trafikmanstrene farst vil udvikle sig over laengere tid.

Sammenfatning.

Den meget fglelsesladede stemning om at flere veje straks lukkes permanent, virker til at vaere en
overreaktion. Bomme er derfor en bedre og mere fleksibel Igsning ved Gustav Adolfsvej og
Trongardsvej. Dyrehavegardsvej skal stadig kunne kares til og fra i den sydlige ende. Tiltag i
omradet bar betales af kommunen, hvis fremtidigt trafikmgnster ggr, at det bliver relevant.

Tak for at serge for, at vi alle far mulighed for indflydelse.
Med venlig hilsen
Claus Klein-lIpsen

Dyrehavegardsvej 38

Efter min mening vil det kunne hjeelpe pa trafikken i morgen-og eftermiddagstimerne, hvis man
inddrog en del af de meget brede fortov, cykelstier og parkeringsareal pa Klampenborgvej. Ved at
etablere lyskryds ved Ermelundsvej og samstyre det med vejens andre lyssignaler, burde det

karer sa sjeeldent — i week-enden og uden for arbejdstid ofte kun en gang i timen.

Jeg vil foresla, at de indkomne kommentarer, nar de er sammenskrevet af bestyrelsen, ikke kun
sendes til teknik-og miljgudvalget, men ogsa til de politikere, der sidder som repraesentanter i
udvalget samt til borgmesteren. Af erfaring fra Bygningskulturforeningen ved jeg, at det
administrative personale ikke automatisk videresender det til udvalgets formand.

Politikerne er mere villige til at lytte til borgerne (der skal jo snart veere valg) end de fastansatte i
administrationen.

Med venlig hilsen — og tak for et forhabentligt nyttigt made.
Mirjam Gelfer

Mirjam Gelfer-Jgrgensen, dr. phil.
Trongaardsvej 25a,

2800 Kgs. Lyngby.

+45 40108727




| det store spil er der nok ikke meget som bliver aendret i forhold til teknikernes plan, og jeg
forestiller mig heller ikke at det kan ga anderledes end at "Ved Fortunen" lukkes ved
Hjortekeersvej.

Teknikerne pa madet oplyste, at der naturligt i sammenhaeng hermed vil komme @get
trafikbelastning pa de naerliggende veje. Men samtidig kunne de ikke forteelle noget om hvordan
den forventede ggede belastning ville fordele sig. Den teoretiske trafikmodel oplyste at den
naermeste vej dvs. Gustav Adolfsvej vil belastes mest, men modellen tog ikke hgjde for bl.a. den
nedsatte fremkommelighed pa vejen i forhold til f.eks."Fortunparken". Alt i alt er det saledes sveert
at forudse hvordan den nye trafikfordeling vil blive. | den forbindelse synes jeg, at det er vigtigt at
efterfglgende ngdvendige tiltag som f.eks. fartdaeempende/trafikdeempende foranstaltninger og
vejlukninger betales af kommunen. Kommunen bgr forpligte sig til indenfor en rimelig arraekke at
betale anlaeagsomkostningerne ved sadanne tiltag.

At kreeve at flere veje lukkes straks er efter min mening at overreagere. For mit eget
vedkommende (og ogsa andre naboers som jeg har talt med) synes jeg, at det vil vaere meget trist,
hvis man ikke kan kare fra Dyrehavegardsve;j til Ermelundsvej tur-retur.

Her mener jeg, at man bar afvente situationen og eventuelt senere etablere bump eller andet, hvis
behovet er der. Den store parkeringsbelastning i weekender bgr Igses ved udvidelse af
kapaciteten pa Ermelundsvej eller andre tiltag.

Venlige hilsner
Henrik Jgrgensen

Fortunfortvej 2B
mob 2043 7300

Nu abnes der for indkarsel til Trongardsvej fra Klampenborgvej over for Hvidegardsparken. Denne
vej burde fgres videre langs motorvejen forbi Novozymes og op til Raevehgjvej. Den vej kan
servicerer skolerne og Novozymes, og sa undgar vi da den trafik!

Tine Brockhus

risiko for trafikanterne, specielt opstar der ofte farlige situationer, nar bilister skal svinge til
jet fra af Klampenborgvej. Det skaber
pludselige blokering af trafikken bagud, samt en stresset situation, hvor cyklister ofte bliver

Hjortekaersvej. Endvidere kan det veere van
dreje til venstre af Hjortekaersvej, idet der ofte holder biler, der venter pa at komme ud pa
Klampenborgve;j

Yderligere har vi erfaret, at en betydelig del af morgen trafikkens bilister veelger, at kare fra
Klampenborgvej i krydset ved Ermelundsvej, med det formal at overhale kaen pa



skaber det yderligere pres pa krydset ved Hjortekeersvej / Klampenborgvej / Ved Fortunen

lzengde, samt de markerede fartstriber, som indirekte giver associationer til en stgrre
hovedvej. Dette er bestemt ikke hensigtsmeessigt i forhold til de mere blgde trafikanter og
agger ligeledes risikoen for uheld ved udkgarslen til Hjortekaersvej betragteligt.

Vi haber | vil bringe vores erfaringen frem pa madet den 31. januar
Pa vegne af beboerne

Ved Fortunen 15
Bodil Wiberg Larsson
Henrik Larsson

Ved Fortunen 8
Lise Skovsted Wennicke
Martin Skovsted Wennicke

Ved Fortunen 13
Tine Nyholm Bertramsen
Thomas Nyholm Bertramsen

Respons fra beboerne pa Gustav Adolphs Vej pa de planer til ®ndringer af trafik-forholdene i
naromradet - herunder ombygning af krydset Klampenborgvej/Hjortekarsvej og heraf felgende
lukning af Ved Fortunen - som blev fremlagt af kommunens forvaltning ved Mads H. Lindberg
Christiansen og repraesentant fra Via Trafik pa dialogmede med Grundejerforeningen 31. Januar
2017.

Fortunen i forbindelse med anlaeg af lysregulering i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersve;.

e Vivar dybt rystede over at erfare, at man som konsekvens af denne lukning planleegger at gere
den lille og aldeles uegnede Gustav Adolphs Vej til gennemkearselsvej for hele omradet, med en —
jfr. Kommunens egne fremlagte beregninger — 3-dobling af trafikken til falge. Hertil kommer
morgentrafik-spidsbelastningen, samt ikke mindst den massive trafik der vil blive presset igennem
i weekender i form af de mange besagende til Dyrehaven.

e Endnu mere er vi rystede over at erfare, at hverken kommunen eller radgiveren Via Trafik har
vurderet den store risiko for ulykker, det vil medfgre pa Gustav Adolphs Vej, ikke mindst for de
mange barn der bor pa vejen og gar/cykler til og fra skole netop i tidsrummet, hvor myldretidstrafik
skal presses gennem en meget lille, bugtet og smal vej uden udsyn, og hvor modkarende ikke kan
passere hinanden for parkerede biler.



Anke

e Vi finder det aldeles uacceptabelt — og trafiksikkerhedsmaessigt aldeles uforsvarligt - at
kommunen planlsegger en lesning, som gor den lille Gustav Adolphs Vej til en
gennemkgrselsvej.

o Gustav Adolphs Vej er aldeles uegnet til gennemkorselsvej:

— det er en meget smal vej, hvor bgrn, fodgeengere og cyklister er pa kerebanen, hvor
modkarende biler ikke kan passere hinanden pga. parkerede biler, og hvor bugtninger,
hgjdeforskel og et skarpt sving/knaek helt uden udsyn kraever stor agtpagivenhed og hastighed
pa max 20 km/t.

- Det vil veere forbundet med stor fare for trafikulykker, ikke mindst for vejens mange born, hvis
vejen benyttes til gennemkgrende trafik.

e Borgernes respons er derfor, at det ma geres til en praemis i kommunens trafikplan, at
Gustav Adolphs Vej IKKE gores til gennemkorselsvej.

Hvis kommunen som en del af trafikplanen lukker Ved Fortunen, gnsker beboerne:

- at Gustav Adolphs Vej ligeledes lukkes, hvor den i dag stader op til Ved Fortunen, og dermed
ggres til en blind vej med ind-/ud kgrsel fra Hjortekaersvej.

Anken uddybet

Gustav Adolphs Vej er ALDELES UEGNET til nogen form for gennemgaende trafik — og det er
umuligt at forbedre den til gennemkorselsvej.

Derfor er det i beboernes optik aldeles uansvarligt af kommunen at fremlaegge en trafik-plan, der gar
Gustav Adolphs Vej til ny primaer vej for gennemgaende trafik — bade for neer-omradets beboere (som
ifalge kommunens beregninger alene vil 3-doble trafikken), for de massive meengder af geester til
Dyrehaven i weekender/til arrangementer, og for andre, som dagligt vil passere gennem omradet til og fra
skole og arbejde — ikke mindst i fremtiden med masser af ny erhvervs bebyggelse i omradet.

a) Dels fordi det er urealistisk (hvilket kommunen selv indikerede), at vejen kan bzere en tre-
dobling af trafikken:

- barn, fodgaengere og cyklister bevaeger sig pa karebanen pa den lille smalle ve;j.

- Vejen er sa smal, at to modkgrende biler ikke kan passere hinanden, nar der samtidig holder biler
parkeret i vejsiden.

- Vejen er bugtet og har et 90-graders kneek, hvor trafikanter er helt uden udsyn pga. husene teet op til
vejen, og hvor karsel med mere en 20 km/t. er uansvarligt og forbundet med fare, selv pa tidspunkter
uden trafik, af hensyn til barn, fodgeengere eller cyklister.

- Bade den smalle vej, det manglende udsyn og behovet for meget lav fart vil uvaergeligt skabe kaotiske
situationer og blokeret trafik, bade i morgen-trafikken og nar Dyrehavens weekend-rush seetter ind.

b) Endnu vigtigere er dog risikoen for ulykker med vores bgrn som ofre, som skabes med
gennemkgrende trafik:



- barn, fodgaengere og cyklister bevaeger sig direkte pa karebanen pa den lille smalle vej, og vil veere
voldsomt udsatte og i fare for at blive ramt af gennemkgarende bilister. Parkerede biler, som haemmer
udsynet, vil forgge denne risiko.

- Den lille vejs 90-graders kneek uden nogen form for udsyn rundt i svinget — uanset hvilken side man
kommer fra — kraever meget lav hastighed og udger en stor risiko for ulykker og kollisioner, bade med
vejens bgrn, modkarende biler, cykler og fodgaengere, da trafikanterne ikke kan se hinanden. Risikoen
forages voldsomt med gennemkgrende biler, som modsat vejens egne barnefamilie-beboere ikke har et

- Alle beboere, herunder de mange bgrne-familier, er meget skraemte ved risikoen for, at vores bgrn bliver
kart ned af gennemkgarende bilister, ikke mindst i forbindelse med dette kneek.

Borgernes krav til en preemis for kommunens trafikplan

Kommunen ma gore det til en ufravigelig betingelse i trafikplanen, at Gustav Adolphs Vej IKKE
gores til gennemkorselsvej.

Det kan lade sig ggre at udtaenke en Igsning, som lever op til denne betingelse.

Vi vil som laeg-folk ikke foregive at kunne pege pa en fuldstaendig og samlet Igsning, men vi har falgende
2 forslag til lasninger, som kan sikre ovennaevnte betingelse UDEN at forringe den samlede plan.

Logsning 1: Ved Fortunen lukkes ikke

Der etableres en rundkgrsel med intelligent lys-regulering i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, og
Ved Fortunen far direkte tilkarsel ind i denne rundkersel (i modseetning til nu, hvor Ved Fortunen er en
sideve;j til Hjortekeersvej). Saledes far rundkerslen 4 afkgrsler: Klampenborgvej i begge retninger,
Hjortekaersvej og Ved Fortunen.

Herved undgas det, at gennemkeorende trafik ledes ad Gustav Adolphs Vej, og at den brede,
trafiksikrede Ved Fortunen med cykelsti og fortov udnyttes som nu.

Kommunen har ikke analyseret pa en sadan lgsning, men forsikrede pa dialogmadet 31. Januar, at man
ville analysere og serigst vurdere denne Igsning — som jo skal ses i sammenhang med, at der samtidig
etableres lysreguleringer i krydset Klampenborgvej/Ermelundvej samt i det kommende kryds hvor
Hvidegardsparken og Trongardsparken fgres ud til Klampenborgve;.

Lesning 2: Ved Fortunen lukkes som planlagt. Gustav Adolphs Vej sparres/lukkes ved Ved
Fortunen, dvs. ggres til blind vej.

- Det lysregulerede kryds Klampenborgvej/Hjortekaersvej etableres som planlagt, inklusive lukning
af Ved Fortunen.

- Gustav Adolphs Vej gares til en blind vej, som har indkorsel fra Hjortekeersvej, og som stopper
der, hvor Gustav Adolphs Vej stader op til Ved Fortunen.

Trafikken til og fra selve Dyrehaven og Ved Fortunen sker fra Klampenborgvej via Ermelundsvej, da dette
kryds jo under alle omsteendigheder planlaegges opgraderet med en lysregulering, saledes at denne til-
og frakarsels trafik sker bade sikkert og logistisk reguleret.
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Losning 2 — yderligere udfoldet.

Samtidig med, at Gustav Adolphs Vej gores blind (dvs. lukkes der hvor vejen stader op til Ved
Fortunen), kan samme princip benyttes for Trongardsvej:

Dvs. Trongardsvej lukkes ogsa der, hvor den i dag stader op til Dyrehavegardsvej/Ved Fortunen.
Det vil medfare, at:

o trafikanter til selve Dyrehaven og beboere pa Ved Fortunen kearer til og fra via Ermelundsvej (da
krydset Ermelundsvej/Klampenborgvej far en lysregulering).

e Beboere pa hhv. Gustav Adolphs Vej og Trongardsvej (den del af Trongardsvej, som er pa samme
side af Hjortekaersvej som Gustav Adolphs Vej) karer til og fra deres hjem via Hjortekaersvej.
Ingen af vejene benyttes til gennemkgrsel, da de ggres blinde.

e Beboerne pa Dyrehavegardsvej karer til og fra enten via Ermelundsvej (hurtigt og sikkert, da
krydset Ermelundsvej/Klampenborgvej far lysregulering) — eller via Fortunparken.

e ALLE, inklusive kommunens trafikplanleeggere, far gleede af, at krydset
Klampenborgvej/Ermelundsvej (som jo er langt farligere end krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej) sikres med lysregulering — og at trafikken til Dyrehaven ledes
direkte via Ermelundsve;j i stedet for at blive presset ind gennem naeromradets sma, uegnede veje.

Lasningen kan yderligere udfoldes ved at ogsa Dyrehavegardsvej spaerres der hvor den steder op
til Ved Fortunen, saledes at ogsa Dyrehavegardsvej helt sikres mod gennemkgrende trafik.

Logsning 2 — udfoldet - Konklusion

Alle omradets beboere vil vinde ved denne udfoldede Iosning med blinde/spaerrede veje, ligesom
kommunen vil opna et trafik-flow, hvor gennemkgrende trafik benytter hovedfeerdselsarerne (som
bliver lysregulerede), og hvor de sma veje, som er uegnede til gennemkgrende trafik, udelukkende
benyttes af vejenes beboere.

Naeste skridt

Vi ser som borgere i kommunen og som medlemmer af Grundejerforeningen for Fortunen & naermeste
Omegn frem til, at vi far lejlighed til at drefte ovenstdende bade med kommunens politiske
beslutningstagere og teknisk ansvarlige for trafikplanerne — INDEN en endelig beslutning traeffes om den
endelige form pa det foreliggende skitseprojekt relateret til trafikken i vores neeromréade.

Vi forventer saledes en respons og en indkaldelse til et mode pa baggrund af naervaerende
skrivelse.

En afrundende kommentar:

Politikernes beslutningsgrundlag er ufuldstaendigt

Trafikplanen for 2032 er lagt med en forventet vaesentlig mertrafik for gje. Man har i den forbindelse af
-Taarbaek kommune — arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen — teknisk

primeert ad Gustav Adolphs Vej og til dels Ermelundsvej. Konsekvenserne for disse veje og deres
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Denne sakaldte "lille mer-
mgde jfr. Kommunens egen matematiske model prognosticeret til at veere en 3-dobling af den nuveerende
trafik (endda uden hensyntagen til den massive weekend trafik isaer i sommermanederne til Dyrehaven).

vildledende pa dette omrade. Samtidig betragter vi det faktum, at konsekvenser af den ggede trafik pa

Gustav Adolphs Vej ikke er medtaget i notatet (og dermed i Via Trafiks og kommunens analyser) — som
en alvorlig mangel ved notatet.

Samlet mener vi derfor, at notatet er uegnet som beslutningsgrundlag for sa vidt angar den del af planen,
som medfgrer at Gustav Adolphs Vej — med centersouschefens egne ord — bliver "den primeere vej for

Nzervaerende dokument er tiltradt af beboerne pa Gustav Adolphs Vej, fredag den 3. Februar 2017.

Hej
Tak for et speendende mgde i sidste uge... her med falger nogle kommentarer fra os i VF25B.

Trafik-datagrundlaget:
Trafikmalingen er lavet pa et tidspunkt, hvor man kun kan spegrger sig selv om det er fremme en
bevidst politisk dagsorden eller et spargsmal om faglig inkompetence.

1) Perioden i november udmaerker sig ved at vaere den absolut mest stille pa aret, og havde man
malet mens bakken holdt aben - f.eks. i forbindelse med Cirkus revyens forestillinger eller som i ar,
hvor mange folk har valgfartet til det kongelige teaters forestilling i Dyrehaven og i hgj grad
benyttet fortunporten - og specielt den fgrste del af Ved Fortunen til parkering. Ligeledes gaelder, at
man fra december og cirka tre maneder frem ogsa har et meget anderledes trafikmgnster i det
rulleski-klubben - savel som ny udsprungne lgbere - fylder meget stort set hver eneste formiddag.

2) Pa madet oplyste Mads, at der fandtes oplysninger om deres "trafikmodel" pa Kommunes
hjemmeside. Jeg har forsggt at finde noget om denne, da det kunne veere meget interessant at
hvilke preemisser og forudsaetninger denne bygger pa.

Indsatsomrader:
Det kan kun undre at det er krydset ved Hjortekaersvej/Klampenborgvej man vil starte med, givet
specielt 2 to forhold:

1) At der har veeret flere dgdsulykker i krydset mellem Ermelundsvej og Klampenborgvej. Der er
darligt udsyn og det er typisk kombineret med at folk typisk kommer med meget hgj fart ad
Klampenborgvej i begge retninger.

2) At et kryds ved Hvidegardsparken/Klampenborgvej - og en abning af Trongardsvparken i
samme kryds, ma i vaesentlig grad forventes at eendre trafikken i omradet.

Selvom herren fra kommunen havde fuld tillid til sin trafikmodel for hjortekaersvej/klampenborgvej -
men dog ikke tillagde den meget veerdi for hvad angar forgget trafik pa Gustav Adolfsvej, sa ville
det - givet der ikke har veeret registeret alvorlige hul, nok vaere en glimrende ide at se tiden an i
krydset hjortekeersvej/klampenborgvej og gere end indsats de to andre steder - det ma trods alt
have en signifikant trafik pavirkning.
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Givet men vil @endre krydset hjortekaersvej/klampenborg vej, sa...

1) Jeg tror ikke pa, at det villle kunne lade sig ggre, at lave en rundkgrsel eventuelt kombineret
med lysregulering. Det vil fylde rigtigt meget og veere enormt dominerende for omradet, men den
viste Igsning var et meget klassisk T-kryds. Der findes i Hellerup et glimrende eksempel pa noget,
der liger udfordringen omkring Hjortekaerskrydset (se vedsendte kort).

Hvor Tuborgvej, Niels Andersens Vej, Rebekkavej og Rymarksvej findes en lignende kryds-
udfordring i spejlvendt form (blot er hjortekaersvej krydset simplere idet Rymarksvej-benet ikke
findes. Forlgbet og vinkler mellem Ved Fortunen og Tuborgvej er det rimeligt sammenlignlige - og
specielt med en moderne lysregulering baseret pa trafikmaling/sensorer, sa ville en sadan
konstruktion muligvis veere et farbart alternativ til lukning af Ved Fortunen til indkarsel.

2) Der ligger i dag pa Klampenborgsvej et busstop kaldet "Ved Fortunen". Hvis dette kunne flyttes
- sa det enten ligger pa hjortekaersvej eller sa det ligger overfor det andet pa Klampenborgvejs
(neermere klampenborg), sa ville der fra hjortekeersvej til hgjresvingende ud pa klampenborgvej
kunne etableres en "indfletningsbane, sa biler kunne kare helt om hjarnet og bruge 10-20 meter pa
indfletning med g@vrig trafik.

Dette burde kunne lgse problemet med at hgjresvingende kommende fra Hjortekaersvej, der ikke
kan se ned af Klampenborgvej mod Klampenborg.

3) Der blev pa madet snakket en del om ikke kun at lukke "Ved Fortunen", men sa ogsa lukke
Gustav Adolfsvej og Trongardsvej mod "Ved Fortunen", sa denne i praksis bliver en blind tarm pa
Ermelundsve;j.

Dette lyder som en rigtig darlig ide for os pa "Ved Fortunen". Givet der allerede hver weekend og
enkelte aftner er mange aktiviteter omkring Fortunen i form af Igbere, mountainbikere og mange
andre, der i dag ikke generer vaesenligt - nar blot man kan lade dem veere i fred og s@ge ud den
anden vej.

Det virker meget rimeligt at forestille sig, at en lukning af de tre "sma veje", i praksis vil konvertere
til en parkeringsplads, og at de ringe vendeforhold vil skabe mange gener for beboere -
antageligvis fra ende til anden af vejen.

Skulle dette scenarie komme til udfald, s& ma vejen vil i gvrigt ogsa konverteres helt til privatvej
med indkarsel forbudt, og ikke en privat feelllesvej, da ingen retteligt har noget at gere, med mindre
de er beboere eller gaester til beboerne pa vejen.

| gvrigt...

- Skiltning, der oplyste om parkering pa ermelundsvej i neerheden af
hjortekaersvej/klampenborgsvej . savel som ved Ermelundsvej) ville sikkert unden yderligere
foranstaltninger kunne lede en del trafik vaek fra omradet og til parkeringen ved Fortunen.

- En tveerparkering eller anden mere kompakt parkering af Ermelundsvej nord pa fra
Klampenborgsvej ville absolut veere et keerkomment alternativ.
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- Ville det eventuelt veere rart, hvis man kunne fa optegnede parkeringsbase pa "Ved Fortunen".
Hvis disse blev placeret skiftende i hver sin retning, sa ville de sandsynligvis have en fart
deempende foranstaltning.

Venligst,
Flemming Mahler
Ved Fortunen 25b

Flemming Mahler,
flemming@mahler.io - http://mahler.io/

Ved Grundejermgdet den 31 januar med deltagelse af Viatrafik gav grundejerne
folgende lasningsforslag vedr. trafikaendringerne omkring
Ved Fortunen :

* En lysreguleret rundkgrsel i Hjortekeer/Klampenborgkrydset som Ved Fortunen tilstgder
og indsnaevringer/bump pa VF der saenker farten pa

gennemkgrende trafik. Viatrafik udtrykte at de er abne for denne lgsning, som de ikke
havde taenkt pa.

* En rundkersel el. lysregulering i det farlige Ermelundskryds, hvor der igennem arenes lgb
har veeret flere dadsulykker og overkgrte heste. Her

passerer daglig tusindevis af biler og udsynet er meget darligt - desuden krydses vejen af
cyklister og ryttere.

* De dobbelte vejbaner mod motorvejen genabnes til bilisterne - Viatrafik gnsker at indfgre
busbaner, hvilket dog er en ineffektiv lasning, nar
bussen kun kgrer fa gange i timen.

Kvindelig |
passager dad
efter bilulykke

Sondag for jul stodte to biler sammen pd
Klampenborgwvej. Ulykken kostede en 89-
arig kvinde livet

Swiclag eftermiddag  anden Dilisy en 4930y mand
kL 15 kom en 90Ging kvine  der korer ad Xlampen borgue
de karende ad Ermelundne; modést
med sig havde hun en A9%4rig | forbindelse med nlykken
hvindelig passager 1 des kvin alpdr den 89-4rige passagey
den svinges lra Bomclundsve]  ved daeden, Det oplyser Jes
ud pa Klampenbo pvey mod wr Ershye fra Nowds jaedlands
Lyngby, blver ham paknrtafen  Polu
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Ifalge Vejdirektoratet er en korrekt udfert rundkersel mere trafiksikker end lysregulerede
kryds, hvor folk fx. karer over for rgdt.
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En lukning af Ved Fortunen er ugnsket, da den gger trafikpresset pa de gvrige veje, bla.
trafik fra besggende til Dyrehaven, der inkluderer store

motionsforeninger.

Safremt kommunen fastholder en lukning af Ved Fortunen, der trafikmaessigt har dobbelt
kapacitet i form af to vejbaner og cykelstier, fremtvinger det

et behov for tilsvarende lukninger af G. Adolphsvej, Trongardsvej og Dyrehavegardsvej
mod al trafik til/fra Ved Fortunen.

Under grundejermadet fremgik det envidere, at der pa Trongardsvejen findes over 200
opstaldede heste, dels fra Dyrehavegaard, dels fra Isacssons galopstald. Da ryttere og
heste feerdes pa samtlige villaveje, bla. Dyrehavegardsvej, hvor der ogsa findes
hestestalde, taler vejene af sikkerhedsmaessige hensyn, ikke yderligere trafik.

Passagen pa Trongardsvej og Dyrehavegardsvej, der vender ud mod Ved Fortunen er
saledes neer ufremkommelig i weekenderne og pa hverdage efter
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kl 15. hvor gaester til Dyrehaven parkerer deres biler i praecis det tidsrum hvor der er mest
hestetrafik. Derfor blev der foreslaet at man laver parkeringspladser pa den brede
Ermelundsvej for at Igse dette tiltagende problem - uagtet om villavejene lukkes eller ej.

r

Kasper Busch Lund m.fl
Gusatv Adolfsvej

tak for godt orienteringsmede i aften om vejomlasgninger
-jeg ndede ikke at komme til orde, men tillader mig her at give udtryk for mine synspunkter:

(a) af sikkerhedsmaessige grunde ber der primeert etableres lysregulering ved kryds Ermelundsvej-
Klampenborgsvej

(b) med (a) og lysregulering ved udkersel fra Hvidegardsparken burde forslaget om lysreguleret (stor)
rundkersel ved Hjortekeersvej-Klampenborgvej (evt. uden lukning af Ved Fortunen) undersages som en
lovende mulighed

(c) hvis Ved Fortunen lukkes, ber Gustav Adolphsvej ikke lukkes men forsynes med bump. Og den ber ikke
forbedres, tvaertimod, idet erfaring viser, at fa vil benytte den hvis darlig fremkommelig. Fa fremmedte ved
medet forstod den iterative proces, der bestér i at afvente og méle trafikant-adfaerd efter at storre
aendringer er indfert, for de mindre aendringer (som yderligere vejlukning) etableres

Med venlig hilsen
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Poul Scheel Larsen
GAvej 19

Keere bestyrelse i grundejerforeningen

Jeg henviser til madet i gér aftes vedrerende trafikreguleringen i vores omrade.

Indledningsvis sa er mit udgangspunkt at det er absurd at beboerne i et omrade pa mindre end 500 m2 skal
lose et trafikalt problem, som udspringer af en kommunal beslutningom at gere styrke erhvervslivet i
Lyngby. Den forggede trafik pa hverdage vil formentlig skyldes byggeriet pa Dyrehavegards jorde og
Lundtoftegardsvejs omradet. Dette problem skal selvsagt lgses men der ma veere alternativer til at starte
en dominoeffekt ind i vores omrade ved at regulere krydset ved Hjortekaersvej/ Kampenborgvej.

Hter min mening kan problemet loses meget bedre ved at parallelforskyde Klampenborgvej ind mod
Hvidegardsmarkerne og forlaenge Hiortekeersvej sdledes at krydset flyttes vaek fra Ved Fortunen. Det er
muligt at Klampenborgvej sa ma sla et lille sving og at man om forngdent ma nedlaegge eller flytte
Skovbarnehaven pa Klampenborgvej (der alligevel ikke betjener familier i vores kommune).

Det er forstaeligt at beboerne pa Gustav Adolphsvej og Trongardsvej ikke ensker at deres sma villaveje
bliver omdannet til hovedfaerdselsarer. Jeg er enigi at det er vejene slet ikke egnet til, og man maregne
med uheld der desvaerre kommer til at ramme born. Imidlertid synesjeg ikke at det er noget godt alternativ
integreret del af; herunder med
inddragelse af det lille bitte stykke graespleene ved begyndelsen af vejen. Det er bekymrende hvor let man
tilsyneladende synes det er at lade skaderne ramme andre end en selv fremfor at teenke i andre baner.

Temaet pa dialogmedet var hvilken af de darlige lasninger der er den mindst smertefulde, og holdningen

lyskryds er til at leve med hvis det bliver placeret 50 meter mod Hvidegardsmarkerne. Selvom dette er en
dyrere lasning er det samlede vaerditab mindre end hvis man forsager at geres vores beboelsesomrade til
et trafikknudepunkt.

Htersom der er langt fra Radhuset til Fortunen satvivier jeg pa at mit forslag har nogen gang pajorden
men jeg vil alligevel gerne have det bragt frem.

Hvis alternativet er en rundkarsel i min forhave vil jeg hellere have at Veed Fortunen blive spaerret ved nr. 5
saledes at man kan undga at lukke hele vejen af mod Hjortekaersvej (det er vel ikke ngdvendigt hvis der er
minimal trafik).

Mht Dyrehaven og weekend trafikken sa mener jeg at det er indlysende at der ber etableres endnu en
indgang mellem Fortunen og Sudenterkilden saledes Fortunporten kan blive aflastet. Det er meningslost
beboerne i vores omrade skal lase en public service opgave som for ganske sma midler kunne blive
tilgodeset pa en meget bedre made.

Med venlig hilsen / Best regards
HARNIA LAW ARV
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Lars RFosenberg Overby
Advokat (H) / Attorney
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Forslag til revision af vejkrydset Hjortekjersvej — Klampenborgvej

Til Fortunens grundejerforening

Fra Ove Boll
Ved Fortunen 6
TIf. 45 88 80 32

E-mail oeboll@pc.dk

Vedlagt en skitse af mit forslag.

Opmaéling ved afskridtning af omréddet, hvorfor der kan vare mindre fejl i
mélsatningen.

Skitsen er baseret pé det totale friareal og indeberer udnyttelse af den
greskladte trekant, som er indtegnet med punkteret linie.

Rundkersien er deit i to ger, idet den vestiige o skai forhindre wafikken fra
Lyngby i at kere forkert ind i rundkerslen

For at forhindre at trafikken fra Hjortekjarsvej og Ved Fortunen blokeres af
trafikken fra Klampenborgvej vil et "intelligent™ system af trafiklys kunne
skabe fri afkersel

fra Hjortekjersvej og Ved Fortunen.

Medvve'ﬁhg
ve Boll /L
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Keere bestyrelse i grundejerforeningen
Jeg henviser til madet i gér aftes vedrerende trafikreguleringen i vores omrade.
Mit input til vores "hgringssvar” er flg.

Indledningsvis sa er mit udgangspunkt at det er absurd at beboerne i et omrade pa mindre end 500 m2 skal
lose et trafikalt problem, som udspringer af en kommunal beslutningom at gere styrke erhvervslivet i
Lyngby. Den forggede trafik pa hverdage vil formentlig skyldes byggeriet pa Dyrehavegards jorde og
Lundtoftegardsvejs omradet. Dette problem skal selvsagt lgses men der ma veere alternativer til at starte
en dominoeffekt ind i vores omrade ved at regulere krydset ved Hjortekaersvej/ Kampenborgvej.

Hter min mening kan problemet loses meget bedre ved at parallelforskyde Klampenborgvej ind mod
Hvidegardsmarkerne og forleenge Hiortekeersvej sdledes at krydset flyttes vaek fra Ved Fortunen. Det er
muligt at Klampenborgvej sa ma sla et lille sving og at man om forngdent ma nedlaegge eller flytte
Sovbgrnehaven pa Klampenborgvej (der alligevel ikke betjener familier i vores kommune).

Det er forstaeligt at beboerne pa Gustav Adolphsvej og Trongardsvej ikke ansker at deres sma villaveje
bliver omdannet til hovedfaerdselsarer. Jeger enigi at det er vejene slet ikke egnet til, og man maregne
med uheld der desvaerre kommer til at ramme born. Imidlertid synesjeg ikke at det er noget godt alternativ
integreret del af; herunder med
inddragelse af det lille bitte stykke graespleene ved begyndelsen af vejen. Det er bekymrende hvor let man
tilsyneladende synes det er at lade skaderne ramme andre end en selv fremfor at teenke i andre baner.

Temaet pa dialogmedet var hvilken af de déarlige lasninger der er den mindst smertefulde, og holdningen

lyskryds er til at leve med hvis det bliver placeret 50 meter mod Hvidegardsmarkerne. Selvom dette er en
dyrere lasning er det samlede vaerditab mindre end hvis man forsager at geres vores beboelsesomrade til
et trafikknudepunkt.

Htersom der er langt fra Rddhuset til Fortunen satvivier jeg pa at mit forslag har nogen gang pajorden
men jeg vil alligevel gerne have det bragt frem.

Hvis alternativet er en rundkersel i min forhave vil jeg hellere have at Ved Fortunen blive speerret ved nr. 5
saledes at man kan undga at lukke hele vejen af mod Hjortekaersvej (det er vel ikke ngdvendigt hvisder er
minimal trafik).

Mht Dyrehaven og weekend trafikken sa mener jeg at det er indlysende at der ber etableres endnu en
indgang mellem Fortunen og Sudenterkilden saledes Fortunporten kan blive aflastet. Det er meningsl ost
beboerne i vores omrade skal lase en public service opgave som for ganske sma midler kunne blive
tilgodeset pa en meget bedre made.

Med venlig hilsen / Best regards
HARNIA LAW ARV

Lars Fosenberg Overby
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Advokat (H) / Attorney
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Tmu Steen Wenske Pedersen [mailto:Steen@Wenske.dk]

Sendt: 20. februar 2017 09:07

Til: Jytte Olander <jyt@Itk.dk>; Mads Henrik Lindberg Christiansen <MHLC@Itk.dk>

Cc: Mette Gro von Halling Laier & Jens Stavnsh€)j <jens_stavnshoej@yahoo.com>; Caroline Alfthan Skouenborg <caroline.alfthan@hotmail.com>
Emne: Tilbagemelding fra dialogmede

Hej Mads og lytte,
| vores tilbagemelding fra dialogmedet den 31. var Jens Stavnshgjs indlaeg desvaerre faldet ud. Det lyder:

Tak for jeres indsats og for et godt made i tirsdags. Det har ikke vaeret nemt at styre med den uforholdsmaessige store fokus fra salen pa Gustav Adolphsvej, s som beboer pa Hjortekaersvej, som jo ogsa star til at blive belastet af en staerkt stigende trafik, er jeg glad for at fa denne
mulighed for at komme til orde. Jeg vil begraense mig til disse 2 punkter:

1) Ekstrabusser til skolerne bgr benytte den nye vej fra Klampenborgvej/Hvidegérdsparken til Trongérdsskolen og videre op til NovoZymes fremfor den nuvaerende kersel ad Hjortekaersvej

2) Forzeldre kgrer deres bgrn til Trongardsskolen, da de af trafiksikkerhedsmaessige arsager ikke ter lade dem cykle eller ga. Dermed er der en selvforstaerkende effekt, som fgrer til gget biltrafik, nar skolerne starter om morgenen. Denne selvforstaerkende effekt burde vendes ved at lukke
tilgangene fra Hjortekzersvej (evt. klokkebestemt) til Trongérdsparken, Trongardsvej og Hjortehgjsvej. Nar faerre forzeldre kerer deres born i skole, vil det ogsa medfare, at biltrafikken spredes tidsmaessigt, hvilket vil vaere til gavn for bade trafikken i krydset Hjortekzersvej/Klampenborgvej
og til motorvejen. Alternativt kunne en vej etableres nord om skolerne ved Novozymes helt frem til den sstlige side af motorvejen og derefter dreje mod syd mod Klampenborgvej med mulighed for afsaetning af bgrn ved Trongérdsskolen; derved ville biltrafikken og cyklende/géende blive
adskilt og trafikken ved krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej alligevel blive mindsket. Kommunens eget oplaeg var at lukke den gstlige ende af Trongérdsparken, da det vil give den korteste vej for beboerne i Trongérdsparken til motorvejen, men af uvisse arsager har Trongardens
Grundejerforening fdet det vendt til at Trongérdsparken skal lukkes mod vest. En vej nord om skolerne ved NovoZymes kunne ogsa fgres videre i vestlig retning under motorvejen til Lundtoftegardsvej og dermed aflaste trafikken pa Klampenborgvej

Med venlig hilsen,
Jens Stavnshgj
Hjortekaersvej 6A
2800 Lyngby
Fastnet 4588 7240
Mobil 6038 0749’

Med venlig hilsen

Steen Wenske Pedersen
Trongardsvej 13 A

2800 Kgs. Lyngby

TIf. 40212294
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Lyngby-Taarbak Kommune
Arealudvikling langs Helsingormotorvejen

Signalreguleret rundkorsel ved Klampenborgvej/Hjortekarsvej

NOTAT
18. februar 2017
CMO/SB/MM

1 Baggrund

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen forbed-
res trafikafviklingen p& Klampenborgvej.

Lyngby-Taarbaeek Kommune planlaegger at signalregulere krydsene Klampen-
borgvej/Hjortekaersvej og Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardspar-
ken. Etableringen af et signalreguleret T-kryds ved Klampenborgvej/Hjorte-
kaersvej forudseetter, at Ved Fortunen lukkes.

Hvis Ved Fortunen ikke skal lukkes, kan krydset udformes som en tosporet
signalreguleret rundkgrsel. Lyngby-Taarbaek Kommune har gnsket, at under-
sgge konsekvenserne af denne Igsning.

I dette notat er redegjort for, hvordan en udformning med en signalreguleret
rundkgrsel ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej pavirker trafiksikkerhed, tra-
fikafvikling, projektgkonomi og tidsplan i forhold til etableringen af et signal-
reguleret T-kryds.

2 Sammenfatning

Konsekvenserne af at etablere en tosporet signalreguleret rundkgrsel i stedet
for et signalreguleret T-kryds ved krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej er
resumeret i det fglgende.

2.1 Vejgeometri og arealbehov

Det er principielt muligt at etablere en rundkgrsel med et to-tresporet cirkula-
tionsareal og fem ben. Til- og frafarterne pd Klampenborgvej udformes med
to spor, mens de gvrige tilslutninger er udformet med ét spor som illustreret
pa figur 2, side 4.

Lgsningen forudseetter, at der erhverves et betydeligt areal umiddelbart syd
for Klampeborgvej ved hhv. Stockholms Gave og nabomatriklen (dog kan man
formentlig undgd at bergre fredede arealer). Herudover vil Igsningen inddrage
en del af det grgnne areal mellem Ved Fortunen og Klampenborgvej.

En sddan udformning betyder, at Ved Fortunen ikke lukkes, som er tilfaeldet i
Igsningen med signalreguleret T-kryds, men i stedet tilsluttes rundkgrslen
som separat signalreguleret tilfart.

Ligeledes kan udkgrsel fra parkeringspladsen for ejendommen sydvest for
rundkgrslen (Stockholms Gave) tilsluttes rundkgrslen, som en signalreguleret
overkgrsel, der indkobles ved anmeldelse.

Via Trafik Telefon: 4820 9000
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 9001
Sevej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk



Lyngby-Taarbsek Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Signalreguleret rundkgrsel ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej

2.2

2.4

En signalreguleret rundkgrsel medfgrer saledes faerre andringer/lukninger af
vejtilslutninger fra sideveje og overkgrsler end lgsningen med signalreguleret
T-kryds. Lgsningen forudsaetter imidlertid betydelig arealerhvervelse.

Trafiksikkerhed

Trafiksikkerhedsmaessigt kan en signalreguleret rundkgrsel medfgre nogle
problematikker, iszer for de blgde trafikanter. Cyklisterne palaegges lange om-
veje i en stor rundkgrsel- bade i afstand og ventetid. Dette kan betyde, at
nogle cyklister veelger at kgre “modsat rundt” i nogle bevaegelser, hvilket er-
faringsmeessigt kan gge uheldsrisikoen.

Trafiksikkerhedsmaessigt har man blandede erfaringer fra lignende flersporede
signalregulerede rundkgrsler (i bl.a. Buddinge, Tarnby, Hgje Taastrup og Hel-
singgr). Ofte virker kombinationen af signal og rundkgrsel uvant for bilister
samtidig med at flersporede tilfarts- og cirkulationsarealer kan gge hastighe-
den.

Trafikafvikling

Kapacitetsberegninger viser, at der bAde om morgenen og eftermiddagen ge-
nerelt opnas stgrre gennemsnitlig forsinkelse og leengere kgdannelser ved an-
laeg af for en signalreguleret rundkgrsel i forhold til Igsningen med signalregu-
leret T-kryds.

Det samlede serviceniveau i krydset falder og bliver darligere bade om mor-
genen og om eftermiddagen. Seaerligt fra Hjortekaersvej forvaerres forsinkelser
og kgdannelser markant (til et uacceptabelt hgjt niveau), hvilket virker i mod-
strid med intentionerne om at forbedre trafikafviklingen fra Hjortekaersvej til
Klampenborgvej.

I krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken bliver trafikaf-
viklingen p@ Klampenborgvej i vestlig kgrselsretning ogsa pavirket af rund-
kgrslen i krydset Klampenborgvej/Hjortekarsvej. Beregningerne viser, at tra-
fikafviklingen i vestlig kgrselsretning forbedres om eftermiddagen og forvaer-
res om morgenen. Dette skyldes et anderledes ankomstmgnster fra gst, som
folge af rundkgrslen.

I forhold til den gennemkgrende trafik p& Klampenborgvej viser beregnin-
gerne, at der generelt kan forventes en betydelig rejsetidsforggelse i vestlig
retning bade om morgenen og om eftermiddagen ved rundkgrselslgsningen.

I gstlig retning opnar nogle af bilisterne en gevinst om morgenen, mens andre
opnar en rejsetidsforggelse. Om eftermiddagen viser beregningen en betyde-
lig lzengere rejsetid ved etablering af rundkgrslen.

Projekttidsplan og skonomi

En eendring af projektet fra signalreguleret T-kryds til en signalreguleret rund-
kgrsel vil medfgre en betydelig forsinkelse af processen. Bl.a. fordi Igsningen
forudseaetter arealerhvervelse, der ikke er ngdvendig i det nuvaerende projekt
for signalreguleret T-kryds. Herudover skal der foretages fornyet hgring hos
Vejdirektoratet og naboer.

Dette medfgrer, at dette kryds ikke kan udbydes og anlaegges samtidig med
de gvrige 5 anlaegsprogrammer, som forudsat i den nuvarende tidsplan.

Side 2



Lyngby-Taarbsek Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Signalreguleret rundkgrsel ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej

2.5

Derudover bliver anlaegsprisen for rundkgrslen (ca. 10-12 mio. kr. ex. Moms
og arealerhvervelse) vaesentlig stgrre end Igsningen med det signalregulerede
T-kryds (ca. 2 mio. kr. ex. moms).

Konklusion

Etableringen af rundkgrslen medfgrer en stgrre gennemsnitlig forsinkelse og
laengere kgdannelser i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Bilisterne pa
Klampenborgvej, iszer i vestlig kerselsretning, opnar ogsa generelt en darli-
gere trafikafvikling. P& Hjortekaersvej forringes trafikafviklingen markant i for-
hold til en lgsning med signalreguleret T-kryds.

Trafiksikkerhedsmaessigt vil rundkgrslen, specielt for cyklister, vaere darligere
end det signalregulerede T-kryds. Tosporede rundkgrsler er ikke sa udbredte,
hvilket kan gge uheldsrisikoen, fordi bilister ikke er vant til at faerdes i dem.

Samtidig vil rundkgrsel medfgre arealerhvervelse, vaesentlig stgrre anlaegs-
omkostninger og en forsinkelse i tidsplanen i forhold til det signalregulerede
T-kryds.

De naevnte ulemper samtidig med en generelt darlig trafikal effekt betyder, at
Via Trafik fortsat anbefaler at krydset udformes som et signalregulerede T-
kryds, hvor Ved Fortunens adgang til Hjortekaersvej lukkes. Dette som fore-
sldet i skitseprojektet for delprojekt 1 (Hjortekaersvej/Klampenborgvej).

Side 3
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3 Udformning af rundkerslen

I det alternative forslag (benzevnt “rundkgrsel” i det fglgende), som undersg-
ges i neervaerende analyse, anlaegges en tosporet signalreguleret rundkarsel i
stedet for et signalreguleret T-kryds ved krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej. Udformningen af krydset som en rundkgrsel betyder, at Ved Fortunen
ikke lukkes, men kobles direkte pa rundkgrslen.

Lyngby-Taarbaek Kommune
Klampenborgvej/Hjortekaersvej/Ved Fortunen

Signalregulerat rundkarsel

¥
:
H
-
Status:  Idéskitse ¥
. 1:500 . . Udarbejdet: SB/AHA Tegn, nr,: B
Mélforhold: 1:500 1 i
20 0 0 20 a0 60 Dato: 09,02,2017

Figur 2: Forslag til udformning af rundkorslen.
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Rundkgrslen foreslas udformet med et to-tresporet cirkulationsareal. Til- og
frafarterne p& Klampenborgvej er udformet med to spor, mens tilslutningen
fra Hjortekaersvej og Ved Fortunen er udformet med kun et til- og et frafarts-
spor.

I rundkgrslen er der ogsa et femte ben fra syd, der muligggr udkgrsel fra par-
keringspladsen for ejendommen sydvest for rundkgrslen.

I beregningerne er der arbejdet med et signalprogram med 5 faser, hvor det
sydlige ben kun er indkoblet ved anmeldelse. Omligbstiden er variabel mellem
80 og 96 sek., afhaengigt af om det sydlige ben er anmeldt eller €j.

Det anvendte signalprogram er et forslag og skal eventuelt detaljeres og opti-
meres i en senere fase, hvis Igsningen med rundkgrslen bliver valgt.

Det skal understreges, at en tosporet rundkgrsel medfgrer nogle saerlige pro-
blematikker, blandt andet hvad angar de blgde trafikanters trafiksikkerhed.

Trafiksikkerhedsmaessigt vil rundkgrslen, specielt for cyklister, vaere darligere
end det signalregulerede T-kryds. Cyklisterne far endvidere nogle lange om-
veje - bade i afstand og ventetid, hvilket kan betyde, at de vaelger at kgre
"modsat rundt” i nogle bevaegelser.

Derudover kan en tosporet rundkgrsel vaere vanskelig for bilister at kgre igen-
nem, fordi de ikke er vant til tosporede rundkgrsler.

Vejreglerne anbefaler derfor generelt, at rundkgrslerne i byomrader udformes
med kun én bane i tilfarter, frafarter og cirkulationsareal.

I forbindelse med denne analyse blev en Igsning med en enkeltsporet ikke
signalreguleret rundkgrsel ogsa undersggt ved hjzelp af DanKap. Ved Fortunen
blev tilsluttet direkte ti rundkgrslen. Beregningerne viste, at en enkeltsporet
rundkgrsel ikke kunne afvikle trafikken tilfredsstillende. Derfor blev denne Igs-
ning ikke undersggt neermere ved hjalp af trafiksimulering.
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4

Resultater af analyse

Trafikafviklingen er vurderet ved hjaelp af trafiksimuleringer i simuleringspro-
grammet PTV Vissim. Der er dels foretaget simuleringer af en situation med et
signalreguleret T-kryds ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej (benzevnes "T-
kryds”) — og en situation med en tosporet signalreguleret rundkgrsel (benaev-
nes "Rundkgrsel”). Det trafikale grundlag er den fremtidige trafik for 2032.

Forsinkelse og ko i kryds

Generelt er der ikke betydelige forskelle i trafikafvikling og kglaengder pa ana-
lysevejnettet langs Klampenborgvej fra Lundtoftegardsvej til Hvidegardspar-
ken.

I folgende tabeller er vist forsinkelser og kgleengder i de kryds p& Klampen-
borgvej, der pavirkes i stgrst omfang af, at der etableres en rundkgrsel. De
drejer sig om krydsene:

e Klampenborgvej/Hjortekaersvej
e Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken

Krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken et simuleret
som et signalreguleret firbenet-kryds i begge scenarier.

I de fglgende afsnit er vist de detaljerede beregningsresultater af de gennem-
fgrte trafiksimuleringer.

Forsinkelse
Forsinkelsen er angivet som en gennemsnitsforsinkelse for alle bilister der fo-
retager en given svingbeveaegelse.

Forsinkelsen i et kryds er det tab en bilist oplever ved ikke, at kunne faerdes
frit gennem et kryds med den tilladte hastighed. Dvs. at forsinkelsen er den
tid en bilist holder for rgdt, traengsel samt vigepligter, og andre restriktioner
de har i forhold til andre trafikanter, dette kan vaere hastighedsnedsaettelser
der foretages fordi der fx er en skarp kurve.

Forsinkelserne er opgjort i et serviceniveau som er defineret ud fra fglgende
tabel. I forslag til vejregel for signalanlag anfgres en forsinkelse p@ max 100
sek. i signalregulerede kryds som et acceptabelt niveau. Hvor stor en forsin-
kelse man vil acceptere, kan afhaenge af mange forhold og veaere forskellig fra
sted til sted. Nar der etableres nye anlaeg, bgr der straebes efter at opna et
serviceniveau pa minimum et “D” niveau.

Serviceniveau (signalreguleret kryds)
LOS Gennemsnitlig forsinkelse
A <10
B 11-20
C 21-35
D 36-60

Figur 3: Definition af serviceniveau for signalreguleret ud fra gennemsnitlig forsinkelse
(sekunder).
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Kglaengde
Kgleengder er bade angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kgleengde

(i dette tilfeelde en 95 % fraktil). Kglaangderne males fra stopstregen i et sig-
nalreguleret kryds, og fra et vigepligtspunkt i vigepligtsregulerede kryds. Mo-
dellen tager hgjde for at trafikken skal nd en vis hastighed fgr en kg kan siges
at veere oplgst, og tager samtidig hgjde for afstanden mellem bilerne. Det be-
tyder, at det er muligt at en kg godt kan vaere i bevaegelse.

Gennemsnitskgen er den gennemsnitlige kg der opleves over alle 25 kgrsler af
modellen i et givent punkt. Da det ikke normalt er gennemsnitskgen der pro-
jekteres efter nar et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kglaengde optraeder. Hvis en gen-
nemsnitskg ligger taet pd den maksimale kglaengde er der stgrre sandsynlig-
hed for at den maksimale kglaengde optreeder flere gange og ikke bare i en-
kelte spidsbelastninger.

Den maksimale kglaengde for et punkt, er en beregnet vaardi, som er 95 %
fraktilen af den maksimale kglaengde af hver af de 25 kgrsler. Vaerdien fortael-
ler ikke om denne maksimale kglaengde optraeder en eller flere gange.

Det er muligt at undersgge dette naermere, men dette er yderst ressource-
kreevende.

N&r der til venstre i tabellen star "XXXvej, hgjre”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og drejer til hgjre.

Nar der til venstre i tabellen stdr "XXXvej -> YYYvej”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og kgrer mod YYYvej.
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4.1.1

Klampenborgvej/Hjortekaersvej

Resultaterne viser, at der bdde om morgenen og eftermiddagen generelt for-
ventes en stgrre gennemsnitlig forsinkelse og laengere kgdannelser ved anlaeg
af en rundkgrsel i forhold til ved et signalreguleret T-kryds.

Forsinkelsen for hele krydset stiger fra 19 til 40 sek. om morgenen og fra 12
til 39 sek. om eftermiddagen. Serviceniveauerne forvarres i hele krydset og
iseer pa Hjortekaersvej, hvor serviceniveauet med en rundkgrsel bliver uaccep-
tabel (E) idet den gennemsnitlige forsinkelse @ges fra ca. 30 sek. til ca. 70
sek. Det samlede serviceniveau i krydset falder fra B til D bade om morgenen
og om eftermiddagen.

Trafikken igennem rundkgrslen fra Klampenborgvej gst til Klampenborgvej
vest er beregnet til at stige fra gennemsnitligt 23 sek. om morgenen ved lgs-
ningen med det signalregulerede T-kryds til 52 sek. til Igsningen med signal-
reguleret rundkgrsel. Om eftermiddagen stiger den gennemsnitlige forsinkelse
for samme bevaegelse fra 17 sek. til 46 sek. Venstresvinget fra Klampenborg-
vej vest til Hjortekzersvej giver som eneste bevagelse mindre forsinkelse ved
rundkgrselslgsningen. Dette kan forklares med at der er tale om et bundet
venstresving, som dermed giver en naturlig stor forsinkelse.

Kgdannelserne stiger ogsad generelt pa alle tilfarter bade om morgenen og om
eftermiddagen. Selvom den maksimale kg pa Klampenborgvej fra vest om
morgenen falder, forventes en stigning i den gennemsnitlige kg, hvilket bety-
der, at trafikafviklingen faktisk forvaerres. Kglaengden pa Hjortekaersvej stiger
markant i forhold til Igsningen med T-krydset.

Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Klampenborgvej - Hjortekaersvej T-kryds Rundkgrsel T-kryds Rundkgrsel
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek LOS | Sek LOS | Sek [ LOS
Hjortekaersvej N -> Klampenborgvej V 23|C 53|D 26|C 56|D
Hjortekaersvej N -> Klampenborgvej @ 27|C 70- 31|C 67-
Klampenborgvej V -> Hjortekaersvej N 47|D 27|C 37|D 29|C
Klampenborgvej V -> Klampenborgvej @ 11(B 24|C 2|A 28|C
Klampenborgvej V ->Ved Fortunen -|- 27|C -1- 22|C
Klampenborgvej @ -> Hjortekaersvej N 23|C 52|D 18(B 49|D
Klampenborgvej @ -> Klampenborgvej V 23|C 52|D 17(B 46|D
Klampenborgvej @ ->Ved Fortunen -|- 51(D -|- 48|D
Ved Fortunen ->Klampenborgvej V -|- 31|C -|- 32|C
Ved Fortunen ->Klampenborgvej @ -|- 34|C -|- 34{C
Hele krydset 19(B 40|D 12(B 39D

Tabel 1: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for krydset Klampenborgvej/Hjortekeers-
vej.

Morgen 2032 Eftermiddag 2032

Klampenborgvej - Hjortekaersvej T-kryds Rundkgrsel T-kryds Rundkgrsel
Kgleengde Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Hj.ortekaersvej. N, hgjre 65 5 108 17 98 4 205 29
Hjortekaersvej N, venstre 37 3 110 9
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre 260 20 326 44 185 10 226 28
KlampenborgveJ. V, ligeud 192 7 80 15 26 1 151 1
Klampenborgvej V, venstre 27 3 27 1

Ved Fortunen - - 25 1 - - 20 1

Tabel 2: Maksimal og gennemsnitlig koleengde i meter for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekeersvej.
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4.1.2

Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken
Der er ogsa udtrukket resultater for krydset — der i begge scenarier er simule-
ret som et firbenet signalreguleret kryds.

Resultaterne viser, at der om eftermiddagen i scenariet med rundkgrslen (i
krydset ved Hjorteksersvej) opnds en mindre gevinst i form af en bedre trafik-
afvikling, saerligt for trafikken fra Klampenborgvej gst. Den gennemsnitlige
forsinkelse for de ligeudkgrende pd Klampenborgvej fra gst mod vest reduce-
res fra 19 til 6 sek. Kglaengderne reduceres ligeledes, iseer pd Klampenborgvej
fra gst, hvor den maksimale kg reduceres fra 155 til 46 m og den gennem-
snitlige kg fra 17 til 2 m.

Om morgenen viser simuleringen, at forsinkelserne med rundkgrslen er lidt
stgrre, iseer pa Klampenborgvej gst. Den gennemsnitlige forsinkelse for de li-
geudkgrende pa Klampenborgvej fra gst mod vest stiger fra 15 til 26 sek.
Kglzengderne er naesten uzendret, bortset fra Klampenborgvej @gst, hvor den
maksimale kg falder fra 203 til 135 m, mens den gennemsnitlige kg stiger fra
13 til 29 m.

Forskellene i resultaterne skyldes sandsynligvis et aendret samspil mellem
krydset og nabokrydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Den a&ndrede ud-
formning i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej medfgrer en andring i sig-
nalprogrammeringen, hvilket giver et eendret ankomstmgnster fra gst.

Resultaterne indikerer at der ikke er en betydelig forskel i den gstlige kgrsels-
retning pa Klampenborgvej. Den gennemsnitlige forsinkelse for de ligeudkg-
rende pa Klampenborgvej er sdledes uandret bade om morgenen og om ef-
termiddagen.

Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongardsparken T-kryds Rundkgrsel T-kryds Rundkgrsel
Forsinkelse Sek | LOS | Sek LOS | Sek LOS | Sek LOS
Hvidegardsparken S, hgjre 31{C 31{C 27|C 27|C
Hvidegardsparken S, ligeud 0|A 0|A 0|]A 0|]A
Hvidegardsparken S, venstre 30[C 29(C 26|C 27|C
Klampenborgvej V, hgjre 6|A 5|A 6|A 5|A
Klampenborgvej V, ligeud 7|A 7|A 5|A 5|A
Klampenborgvej V, venstre 28|C 27|C 21|C 22|C
Klampenborgvej @, hgjre 12|B 28|C 21|C 4]|A
Klampenborgvej @, ligeud 15|B 26(C 19|B 6[(A
Klampenborgvej @, venstre 26(C 45|D 44|1D 19(B
Trongardsparken N, hgjre 28|C 29(C 25|C 29|C
Trongardsparken N, ligeud 0|A 0|A 0|A 0|A
Trongardsparken N, venstre 34|C 31|C 30|C 28|C
Hele krydset 14|B 19(B 12(B 8|A

Tabel 3: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for det signalregulerede firbenede kryds
Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdsparken.

Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongardsparken T-kryds Rundkgrsel T-kryds Rundkgrsel
Kgleengde Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Hvidegardsparken S, ligeud+hgjre+venstre 80 8 78 8 59 4 52 4
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre+venstre 203 13 135 29 155 17 46 2
Trongardsparken N, ligeud+hgjre+venstre 24 1 20 1 24 1 20 1
Klampenborgvej V, hgjre 0 0 0 0 12 0 7 0
Klampenborgvej V, ligeud 125 6 128 6 122 4 131 4
Klampenborgvej V, venstre 24 0 23 0 20 0 23 0

Tabel 4: Maksimal og gennemsnitlig koleengde i meter for det signalregulerede firbe-
nede kryds Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdsparken.
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4.2

Rejsetider pa straekninger

Der er foretaget udtraek af de gennemsnitlige rejsetider mellem udvalgte
punkter for nogle store trafikstramme pa Klampenborgvej.

Rejsetider Morgen 2032 Eftermiddag 2032
T-kryds Rundkgrsel T-kryds Rundkgrsel
Fra Klampenborgvej gst til Klampenborgvej vest 201 249 196 218
Fra Klampenborgvej gst til motorvejen mod syd 197 244 178 198
Fra Hjortekaersvej til motorvejen mod syd 206 237 186 200
Fra Hjortekaersvej til Klampenborgvej vest 221 256 205 213
Fra Klampenborgvej vest til Klampenborgvej gst 237 271 290 316
Fra Klampenborgvej vest til Hjortekaersvej 265 290 320 320
Fra motorvejen fra syd til Klampenborgvej gst 143 142 122 152
Fra motorvejen fra syd til Hjortekaersvej 181 151 156 166

Tabel 5: Gennemsnitlig rejsetid i sekunder for udvalgte ruter.

Resultaterne viser, at rundkgrslen medfgrer en samlet forggelse af rejsetiden i
vestlig kgrselsretning pa:

e 15-24 % om morgenen (31-48 sek.)
e 4-11 % om eftermiddagen (8-22 sek.)

Det kan saledes forventes betydelige laengere rejsetider i begge spidstimer.

For bilister p& Klampenborgvej i gstlig karselsretning medfgrer rundkgrslen en
samlet aendring i rejsetiden pa:

e -17-+14 % om morgenen (-30-+34 sek.)
e 0-25 % om eftermiddagen (0-30 sek.)

For nogle af bilisterne i gstlig kgrselsretning p& Klampenborgvej opnds saledes
en gevinst om morgenen, mens andre opnar en rejsetidsforggelse. Om efter-
middagen viser beregningen en laengere rejsetid pa op til 30 sekunder ved
etablering af rundkgrslen.

Rejsetidsforggelserne skyldes sandsynligvis en darligere samordning pa
straekningen som faglge af etableringen af rundkgrslen. En optimering af sam-
ordningen kunne forbedre rejsetiderne. Dette forudsaetter dog en fast omlgbs-
tid pa 80 sek. ved rundkgrslen, hvilket kan vaere vanskeligt at opnd med
rundkgrslens geometri.
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Tidsplan og anlagsoverslag

En aendring af projektet fra signal til rundkgrsel vil medfgre en forsinkelse af
processen. Projektet skal igen til hgring hos Vejdirektoratet og hos borgerne.
Desuden ma der paregnes ekstra tid til forberedelse og gennemfgrelse af are-
alerhvervelser. Dette betyder, at tidsplanen forrykkes og udbuddet af dette
kryds ikke kan afholdes som planlagt.

Derudover bliver anlaegsprisen for rundkgrslen (ekskl. udgifter til arealerhver-
velse) vaesentlig stgrre end Igsningen med det signalregulerede T-kryds, som
blev beregnet i forbindelse med skitseprojektet. Anlaegsoverslagene er vist i
folgende tabel.

Lgsning Anlaegsoverslag
Signalregulerede rundkgrsel ca. 10-12 mio. kr. ex. moms.
Signalregulerede T-kryds ca. 2.275.000 kr. ex. moms.

Tabel 6: Anlaegsoverslag.

Anlaegsoverslagene er udarbejdet pa baggrund af felgende generelle forud-
saetninger, hvor det det forudseettes, at:

e Projektafgraensning: Der er medtaget de nye belaegninger mv., som
for det signalregulerede kryds fremgar af skitseprojekt af 18. oktober
2016, og for signalreguleret rundkgrsel fremgar af skitseprojekt af 9.
februar 2017.

e Overskudsjord bortskaffes til godkendt modtagestation inkl. modtage-
og deponeringsafgift. Overskudsjord formodes at veaere i forurenings-
klasse 2-3. Pa lokaliteter hvor der er foretaget analyser af jordens for-
ureningsgrad er dette indarbejdet. Jordmaangderne er skgnnet.

e Der er ikke medregnet udgifter til udskiftning af blgdbund eller bort-
skaffelse af kraftig forurenet jord i stgrre omfang.

e Der ikke er medregnet at udfgre ledningsomlaegninger (el, data, tele,
fiernvarme og kloak) som bygherre skal haefte for. S&fremt dette i det
videre arbejde skulle vise sig at vaere ngdvendigt, opdateres og udvi-
des anlaegsoverslaget.

e Opbygning for nye k@rebanebelaegninger er erfaringsmaessigt skgnnet.

e Eksisterende kgrebaner genanvendes i ngdvendigt omfang. Der er ikke
medregnet udgifter til nyt slidlag pd eksisterende vejarealer.

e Overskydende asfalt- og betonmaterialer bortskaffes til kontrolleret
modtagestation.

e Eksisterende granitbelaegningssten kan genanvendes.

e Supplerende og a&ndret afvanding kan tilsluttes eksisterende regn-
vandsledning-/kloakledning. Omfang af afvanding er skgnnet.

¢ Omkostninger til byggeplads er forudsat anvendelse af naerliggende
arealer pa offentlige arealer.

e Der er indregnet udgifter til etablering, flytning og vedligehold af mid-
lertidig afspaerring og afmaerkning, saledes at trafikken kan oprethol-
des med et acceptabelt serviceniveau under udfgrselsfasen.

e Der er medregnet udgifter til enkelte traeer og almindelig graessaning i
muldarealerne.

e Der er ikke medregnet udgifter til arealerhvervelse. Dele af arealet for-
ventes udlagt som offentlig vej.

e Der er ikke medregnet udgifter til vinterforanstaltninger, afhangig af
valg af udfgrselsperiode.

o [ projektet er der regnet med standardmaterialer.
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e P3 de fleste lokaliteter forudsaettes eksisterende belysning at kunne
genanvendes, og at give tilstreekkeligt lys efter ombygning. For rund-
kgrslen er skgnnet behov for supplerende belysning pga. stgrre udvi-
delser og nyanlaeg.

o Der er medregnet ca. 20% til uforudseelige udgifter under udfgrselsfa-
sen.

e Der er medregnet rddgivning ifm. projektering, fagtilsyn og byggele-
delse.
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Grundejerforeningen for Fortunen og naeermeste Omegn
v/ Steen Wenske Pedersen, Trongardsvej 13A, 2800 Kgs. Lyngby, tIf. 40 21 22 94

19. februar 2017

Grundejerforeningen for Fortunen og naermeste Omegns tilbagemelding vedr. Trafikplan for omrddet ved
Dyrehavegdrds jorder - efter dialogmgde mellem forvaltning, bestyrelse og foreningens medlemmer den
31. januar 2017.

Grundejerforeningen har den 9. februar fremsendt tilbagemelding fra dialogmgdet vedr. trafikforholdene i
den gstlige del af grundejerforeningens omrade. P4 mgdet blev forholdene for medlemmerne pa
Trongardsvej nr. 43-53 (vest for Hjortekaersvej) ikke bergrt. Neerveerende tilbagemelding skal betragtes som
et selvsteendigt supplement til grundejerforeningens oprindelige tilbagemelding, der tager hgjde for dette
forhold.

Bestyrelsen gnsker, at fglgende bemaerkninger, som er fremsendt af Erik Mgller (der er medlem af vores
forening og bor pa Trongardsvej), medtages i den videre behandling af trafiksaneringen i vores omrade:

1) Det skal sikres, at evt. hastighedsbegraensende "bump" pa den vestlige del af Trongardsvej ikke
bliver lavet sa voldsomme som dem, der er etableret ved Lindegardsskolen. Det er ikke bare
begraensende for hastigheden - det er ogsa gdelaeggende for bilernes hjulophaeng.

2) Der skal etableres ensretning i retning fra Hjortekaersvej mod Trongardsparken. Ensretningen skal
ved skiltning geelde fra kl. 07:00-09:00 og fra kl. 15:00-17:00 alle hverdage. Tilsvarende eksempel
ses ved Virum Skole. Hvis ensretningen ikke kan gennemfgres pa hele vejstraekningen, gnskes den
som minimum at gaelde for straekningen fra Hjortekaersvej og frem til Trongardsskolen.

| tillaeg til ovennaevnte bemaerkninger gnsker bestyrelsen, at ogsa denne vestlige del af Trongardsvej pa
linje med vejene i foreningens gvrige omrade medtages i den Igbende trafikovervagning (trafiktaellinger og
analyser).

Eventuelle spgrgsmal eller kommentarer kan rettes til undertegnede pa tIf. 40 21 22 94 eller pa mail
steen@wenske.dk.

Med venlig hilsen

Grundejerforeningen for Fortunen og naarmeste Omegn
v/ Steen Wenske Pedersen
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NOTAT
om
Krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken
samt

krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej

Teknik- og Miljoudvalget har p& modet den 22.2.2017 udsat sag nr. 6. ” Trafiklgsninger i
forbindelse med vejlukning af Ved Fortunen (Beslutning)” samt sag nr. 7
"Trongdrdsparkens nordgaende vejdel - opklassificering af vejen og princip for
ombygning af vejen (beslutning)”.

Udsaettelsen af sagerne er sket med henblik pa at fa belyst konsekvenserne ved fgrst at
abne krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken og afvente effekten
for trafikafviklingen i krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Redeggrelse

Realistisk set abnes krydset Hvidegardsparken/Klampenborgvej/Trongardsparken forst
op til Trongdrdsparken i 2021/2022. Dette skyldes bl.a. hensynet til, at jordarbejde og
anden arbejdskgrsel ikke blandes sammen med almindelig kgrsel, herunder
skolevejskarsel. Der vil sdledes kun etableres adgang til Hvidegdrdsparken og til
Trongdrdens byudviklingsomrade. Sent i forlgbet vil Trongardsparkens vej i gvrigt blive
omlagt.

I byggeperioden etableres midlertidige foranstaltninger for at etablere en
sammenhangende cykel- og gangsti fra Klampenborgvej/Hvidegardsparken til
Trongardsskolen. Dette vil ogsa blive adskilt fra byggepladstrafikken.

Forvaltningen har i henhold til tidligere sagsfremstilling behov for, at der allerede nu
bliver taget stilling til, hvorledes Trongdrdsparkens nordgdende vejdel skal
dimensioneres, saledes at det signalkryds, der etableres nu, kommer til at hange
sammen med den senere omlagte vej.

Projektet forventes udbudt sammen med de andre vejprojekter i omradet. Ombygning af
krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongdrdsparken forventes udfert i foraret
2018.

Udvalget skal endvidere tage beslutning om krydset Hjortekaer/Klampenborgvej.

Pa modet den 8.3.2017 kommer kommunens radgiver og fortaeller om konsekvenserne
ved forst at abne krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken og
afvente effekten for trafikafviklingen i krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Det er ogsa en forudsaetning for deres analyse, at det nordlige ben i krydset
"Trongardsparken” forst abnes for trafik efter udbygning af Trongdrdens Byomrade.
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Arealudvikling langs Helsingormotorvejen
Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekarsvej
NOTAT

15. marts 2017
SB/MS

1 Baggrund og forudsatninger

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen, forbed-
res trafikafviklingen og trafiksikkerheden pd Klampenborgvej.

I forbindelse med projektet arealudvikling i omrddet langs Helsingermotorve-
jen planlaegger Lyngby-Taarbaek Kommune at signalregulere krydsene Klam-
penborgvej/Hjortekaersvej og Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongards-
parken. Etableringen af et signalreguleret T-kryds ved Klampenborgvej/Hjor-
tekaersvej forudsaetter, at Ved Fortunen lukkes.

Derudover forventes anlagt en raekke tiltag, der hdndteres i andet regi, for at
optimere trafikafviklingen pa Klampenborgvej. Tiltagene indeholder bl.a. to
hgjresvingsbaner mod Lundtoftegdrdsvej og optimering af signalet i krydset
Klampenborgvej/Lundtoftegdrdsvej, s& der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig forventes det at der etableres en laengere venstresvingsbane pa
Klampenborgvej mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at
der er anlagt en ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej i 2024 og 2032.

Som fglge af at ovenstdende tiltag bl.a. forbedrer trafikafviklingen pd Klam-
penborgvej, er det derfor undersggt, hvordan trafikafviklingen og trafiksikker-
heden vil vaere, sdfremt krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares i sin
nuvaerende udformning. Dette er analyseret i fglgende scenarier:

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken (men hvor man ikke
dbner op for det nordlige ben - Tronggrdsparken) og dagens udform-
ning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2018.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegardsparken, hvor man 8bner op
for Trongdrdsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2024.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken, hvor man 8bner op
for Trongdrdsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekarsvej i 2032.

I dette notat er redegjort for, hvordan en udformning med ovenstdende tre
scenarier pavirker trafikafviklingen, lokaltrafikken og trafiksikkerheden pd
Klampenborgvej og i seerdeleshed krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Via Trafik Telefon: 4820 9000
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 9oo1
Sevej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk
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Sammenfatning

I beregningerne for 2018 viser beregningerne for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej, at der kan forventes nogen forsinkelse i krydset, hvis
krydsets nuvaerende udformning bevares. I morgenspidstimen er den gen-
nemsnitlige forsinkelse fra Hjortekaersvej beregnet til ca. 35 sek. Forsinkelsen
skyldes primaert, at der i perioder opstdr afviklingsproblemer og kgdannelser
fra rampekrydset ved motorvejen pd Klampenborgvej igennem det nye signal-
regulerede kryds ved Hvidegdrdsparken til krydset ved Hjortekaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej, at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuvaerende ud-
formning bevares.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en reekke andre
tiltag (beskrevet under “Baggrund og forudsaetninger) for, at optimere trafik-
afviklingen p3 Klampenborgvej, som betyder at der ikke laengere forventes til-
bagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjortekaersvej.

Med de gvrige tiltag pd Klampenborgvej og i omradet, kan der sdledes opnds
en god trafikafvikling i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Trafikafvik-
lingsmaessigt kan det derfor vaere en mulighed at afvente udviklingen i omra-
det og farst signalregulere krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, hvis for-
sinkelserne bliver for store. Det bemaerkes dog at ovenstdende tiltag hverken
er endeligt vedtaget eller afsat midler til. S&fremt alle tiltagene ikke imple-
menteres vil situationen for trafikafviklingen pd Klampenborgvej vaere ander-
ledes i 2024 og 2032, hvilket kan ngdvendigggre signalreguleringen af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen p& Klampenborg-
vej ikke anlagges, opstdr en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongdrdsskolen kan blive mere attraktiv for bilister der vil undgd kgen pa
Hjortekaersvej. Den laengste kgdannelse pd Hjortekaersvej er omkring klokken
8 om morgenen, hvilket gor det szerligt kritisk hvis trafikken forbi Trongdrds-
skolen gges.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset var dog ikke kun for, at
sikre en god trafikafvikling. En signalregulering af krydset vil sdledes fjerne
den registrerede type uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret
fem uheld, hvor fem cyklistuheld er registreret. Eventuelle kgdannelser i myl-
dretiden kan i den vigepligtsregulere lgsning (eksisterende forhold), f8 udkg-
rende fra Hjortekaersvej til at “tage chancer” ndr de skal ud p3 Klampenborg-
vej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaengerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne. Signalreguleringen af krydset
giver endvidere mulighed for at prioritere busser i rute igennem krydset.

De ovenstdende effekter med bedre trafiksikkerhed, tryghed og robusthed ift.
trafikafvikling, vil ikke kunne opnds med den nuvarende udformning af kryd-
set. Det anbefales derfor fortsat at signalregulere krydset, da det kan sikre en
god helhedsorienteret Igsning.
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3 Udformning af vejnet

I dette notat er der analyseret to forskellige udformninger af Klampenborgvej
for henholdsvis 2018 og 2024 og 2032.

3.1 2018
Vejnettet i 2018 indeholder fglgende:

» Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken uden
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der kun er bygge-

pladstrafik mod nord.
Nuvaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
Dagens vejnet i gvrigt.
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Figur 1: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2018. Krydsets nordlige ben er en
principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der fra Klam-
penborgvej kun er adgang til det nye omr8de og ikke til den eksisterende vej - Tron-

g8rdsparken.

Side 3



Lyngby-Taarbeek Kommune

Arealudvikling langs Helsingermotorvejen - Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekaersvej

3.2 2024/2032

Vejnettet i 2024 og 2032 indeholder folgende (forskel pd 2024 og 2032 er
storre trafikvaekst i 2032):

Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken med
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der er mulighed for
gennemkgrsel mellem Hjortekaersvej og Klampenborgvej via Tron-
gdrdsparken og Trongardsskolen.

Nuveaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
En del optimeringer af vejnettet pd ved tilslutningsanlaegget pa Klam-
penborgvej:

o Ny hgjresvingsbane pd Klampenborgvej mod Lundtoftegdrdsvej
med en broudvidelse pd Klampenborgvej og en ekstra vogn-
bane pd Lundtoftegdrdsvej

o Laengere venstresvingsbane pd Klampenborgvej mod motorve-
jen i sydlig retning.

o Vejlukning af Kornagervej for biler.

Forbedring af tilslutningsanleeg 15, Lundtofte.

Ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Raevehgjvej.

Lundtoftegdrdsvej er udbygget og der er etableret signalanlaeg pa ve-
jen.
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Figur 2: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2024 og 2032. Krydsets nordlige
ben er en principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der er
fra Klampenborgvej er forbinde til b8de det nye omréde og den eksisterende vej -
Trong8rdsparken.
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Resultater af analyse

Trafikafviklingen er vurderet ved hjeelp af trafiksimuleringer i simuleringspro-
grammet PTV Vissim. Der er dels foretaget simuleringer af fglgende tre scena-
rier:

e 512018
S2 2024
S3 2032

Udformningen af vejnettet i de enkelte scenarier er naeermere beskrevet i af-
snit 0.

Forsinkelse og ke i kryds

Generelt er der ikke betydelige forskelle i trafikafvikling og kelaengder pd ana-
lysevejnettet langs Klampenborgvej fra Lundtoftegdrdsvej til Hvidegardspar-
ken.

I fglgende tabeller er vist forsinkelser og kelangder i de kryds pa Klampen-
borgvej, der pavirkes i stgrst omfang af, at der den nuvaerende udformning af
Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares. De drejer sig om krydsene:

e Klampenborgvej/Hjortekeersvej
e Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken

Krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken et simuleret
som et signalreguleret firbenet-kryds i begge scenarier.

I de fglgende afsnit er vist de detaljerede beregningsresultater af de gennem-
fgrte trafiksimuleringer.

Forsinkelse
Forsinkelsen er angivet som en gennemsnitsforsinkelse for alle bilister der fo-
retager en given svingbevaegelse.

Forsinkelsen i et kryds er det tab en bilist oplever ved ikke, at kunne faerdes
frit gennem et kryds med den tilladte hastighed. Dvs. at forsinkelsen er den
tid en bilist holder for ragdt, treengsel samt vigepligter, og andre restriktioner
de har i forhold til andre trafikanter, dette kan vaere hastighedsnedsaettelser
der foretages fordi der fx er en skarp kurve.

Forsinkelserne er opgjort i et serviceniveau som er defineret ud fra fglgende
tabel. I forslag til vejregel for signalanlaeg anfgres en forsinkelse p& max 100
sek. i signalregulerede kryds som et acceptabelt niveau. Hvor stor en forsin-
kelse man vil acceptere, kan afhange af mange forhold og veere forskellig fra
sted til sted. N&r der etableres nye anlaeg, bor der straebes efter at opnd et
serviceniveau pd minimum et “D” niveau.
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Serviceniveau (signalreguleret kryds)
LOS Gennemsnitlig forsinkelse
A <10
B 11-20
C 21-35
D 36-60

Figur 3: Definition af serviceniveau for signalreguleret ud fra gennemsnitlig forsinkelse
(sekunder).

Kgleenagde

Kglaengder er bdde angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kglaengde
(i dette tilfelde en 95 % fraktil). Kolaengderne méles fra stopstregen i et sig-
nalreguleret kryds, og fra et vigepligtspunkt i vigepligtsregulerede kryds. Mo-
dellen tager hgjde for at trafikken skal nd en vis hastighed for en kg kan siges
at vaere oplgst, og tager samtidig hgjde for afstanden mellem bilerne. Det be-
tyder, at det er muligt at en kg godt kan vaere i bevaegelse.

Gennemsnitskgen er den gennemsnitlige kg der opleves over alle 25 kgrsler af
modellen i et givent punkt. Da det ikke normalt er gennemsnitskgen der pro-
jekteres efter ndr et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kglaeengde optraeder. Hvis en gen-
nemsnitskg ligger taet pd den maksimale kolaengde er der stgrre sandsynlig-
hed for at den maksimale kgleengde optraader flere gange og ikke bare i en-
kelte spidsbelastninger.

Den maksimale kgleengde for et punkt, er en beregnet vaerdi, som er 95 %
fraktilen af den maksimale kglaengde af hver af de 25 kgrsler. Veaerdien forteel-
ler ikke om denne maksimale kglaengde optraeder en eller flere gange.

Det er muligt at undersgge dette naermere, men dette er yderst ressource-
kraavende.

N&r der til venstre i tabellen str “XXXvej, hgjre”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og drejer til hgjre.

N&r der til venstre i tabellen stdr “XXXvej -> YYYvej”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og kerer mod YYYvej.
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4.1.1

Klampenborgvej/Hjortekarsvej

Resultaterne viser, at der om morgenen i 2018 forventes kgdannelser og for-
sinkelse.

I morgenspidstimen er den gennemsnitlige forsinkelse i fra Hjortekaersvej be-
regnet til ca. 35 sek.

Forsinkelsen skyldes primaert at der i perioder opstar afviklingsproblemer og
kegdannelser fra rampekrydset ved motorvejen p& Klampenborgvej igennem
det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken til krydset ved Hjorte-
kaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuveerende ud-
formning bevares. Den gennemsnitlige forsinkelse pd Hjortekaersvej er sdle-
des beregnet til 10-15 sek.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en reekke tiltag
for at optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej, som betyder at der ikke
leengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjor-
tekaersvej. Tiltagene indeholder bl.a. to hgjresvingsbaner mod Lundtofte-
gadrdsvej og optimering af signalet, s& der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig er der etableret en laengere venstresvingsbane pd Klampenborgvej
mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at der er anlagt en
ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | 522024 | S32032 | 12018 | 522024 | S3 2032
Forsinkelse Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hjortekarsvej N, hgjre 35|D 3|A 41A 3]A 6]A 7|1A
Hjortekaersvej N, venstre 36(D 9|A 10]A 8|A 13|B 15|B
Klampenborgvej V, ligeud 2|A 2|A 2|A 1A 1|A 1]A
Klampenborgvej V, venstre 7|A 5|A S5|A 4]A 3lA 4|A
Klampenborgvej @, hojre 23|C 7|A 8|A 6]A 6]A 7|A
Klampenborgvej @, ligeud 26{D 7|A 7|1A 5|A 6|A 6|A
Hele krydset 18|C 5|A 5|A 3|A 4|A 5|A

Tabel 1: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
VEj.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | S22024 | S32032 | S12018 | S22024 | S32032
Kplengde Max |Gns|Max|Gns|Max| Gns| Max| Gns|Max|Gns| Max|Gns
Hjortekzersvej N, venstre+hgjre 227132142 )| 042 1]42]| 0] 8] 2]|110| 3
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre 77940l 14 0] 26l o] 6 [ of20]0]38]0
Klampenborgvej V, venstre 33| 1]18)J0J20jJ0]27]0]122]0}f13]0

Tabel 2: Maksimal og gennemsnitlig kolaengde i meter for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej.
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4.1.2

Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken

Der er ogsd udtrukket resultater for krydset - der er simuleret som et firbenet
signalreguleret kryds.

Resultaterne viser, at der saerligt om morgenen i 2018 kan forventes nogen
forsinkelse — en gennemsnitlig forsinkelse op mod et minut. Den ligeud kg-
rende trafik pd Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til, at f3 en gen-
nemsnitlig forsinkelse pd 52 sek. om morgenen.

Forsinkelsen skyldes primaert, at der i perioder opstdr afviklingsproblemer og
kodannelser fra rampekrydset ved motorvejen p Klampenboggvej som giver
tilbagestuvning til det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken.

1 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hvidegdrds-
parken/Trongdrdsparken en bedre trafikafvikling med gennemsnitlige forsin-
kelser beregnet til omkring 30 sek. for de bevasgelser med stgrst forsinkelse.
Den ligeud korende trafik p& Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til
at f en gennemsnitlig forsinkelse p& 13 og 15 sek. om morgenen i 2024 og
2032.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongardsparken | S12018 | S22024 | S32032 | 512018 | 522024 | $3 2032
Forsinkelse Sek |LOS|Sek|LOS [Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hvidegdrdsparken S, hgjre 35|C 26|C 28|C 35|C 24|C 25|C
Hvidegdrdsparken S, ligeud OlA 0JA 0]A 0lA 0]A 0]A
Hvidegardsparken S, venstre 38|D 30|C 35|C 32|C 24|C 30|C
Klampenborgvej V, hgjre 2|A 6]A 6]A 8|A 6|A 5|A
Klampenborgvej V, ligeud 3|A 8lA 71A 8|A 5|A S5|A
Klampenborgvej V, venstre OlA 22|C 25|C 0lA 16|B 18|B
Klampenborgvej @, hpjre 0]A 10|A 12[B 0]A 8|A 9(A
Klampenborgvej @, ligeud 52|D 13|B 15(B 8|A 10]A 10{A
Klampenborgvej @, venstre 54|D 22|C 25|C 15|B 23|C 24|C
Trongdrdsparken N, hgjre 0JA 31|C 31)C OlA 26|C 27|C
Trongérdsparken N, ligeud OJA 0|A OlA O|A 0lA 0lA
Trongardsparken N, venstre OJA 314C 30/C O|A 28|C 26|C
Hele krydset 30|C 13|B 14|B 9|A 9)A 9|A

Tabel 3: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for det signalregulerede firbenede kryds
Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdsparken.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongdrdsparken | 512018 | $S22024 | $32032 | S12018 | S22024 | $32032
Kplaengde Max |Gns|Max|Gns|Max] Gns| Max| Gns| Max| Gns| Max|Gns
Hvidegardsparken S, ligeud+hgjre+venstre OlO0O]75]8|8] 8| 0] 0]5]4]5]4
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre+venstre 1185 149]155] 9 |223] 12| 118] 5] 9% | 5 | 108] 6
Trongardsparken N, ligeud+hgjre+venstre 2712120 124 1|43 2] 19]1|24] 1
Klampenborgve;j V, hgjre ofo]Jo]JoJoJo]lwfo]7]o]12]o
Klampenborgvej V, ligeud 80 | 2 |126| 6 J121| 6 | 181| 9 |151f 4 | 122] 4
Klampenborgvej V, venstre OloJ18]J]OojJ20]J]0|lO0O]O0O]24]0]19]O0

Tabel 4: Maksimal og gennemsnitlig kolaengde i meter for det signalregulerede firbe-
nede kryds Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trong8rdsparken.
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4.2 Rejsetider pa straekninger

Der er foretaget udtrak af de gennemsnitlige rejsetider mellem udvalgte
punkter for nogle store trafikstramme pa Klampenborgve;j.

Morgen Eftermiddag
Rejsetider 512018 S2 2024 532032 |Signal 2032 S12018 S2 2024 $3 2032 |Signal 2032
Fra Klampenborgvej gst til Klampenborgvej vest 240 192 197 201 125 174 184 196
Fra Klampenborgvej gst til motorvejen mod syd 213 185 189 197 133 159 161 178
Fra Hjortekaersvej til motorvejen mod syd 197 185 189 206 132 161 165 186
Fra Hjortekaersvej til Klampenborgvej vest 219 191 194 221 116 172 184 205
Fra Klampenborgvej vest til Klampenborgvej gst 192 226 232 237 191 207 287 290
Fra Klampenborgvej vest til Hjortekaersvej 191 229 234 265 191 211 283 320
Fra motorvejen fra syd til Klampenborgvej gst 139 122 133 143 118 122 121 122
Fra motorvejen fra syd til Hjortekaersvej 144 127 138 181 122 126 125 156

Tabel 5: Gennemsnitlig rejsetid i sekunder for udvalgte ruter.

Resultaterne for S1, S2 og S3 er sammenlignet med resultater udformningen,
hvor krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej signalreguleres (Signal 2032).

Resultaterne viser at S1 2018 om morgenen generelt har en lsengere rejsetid.

Resultaterne viser ogsd at ndr S3 2032 sammenlignes med Signal 2032 ses at
rejsetiden generelt er lidt lavere for S3, hvor krydset ikke er signalreguleret.
Dette gaelder bdde trafikken fra Hjortekaersvej og Klampenborgvej gst.
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5
5.1

5.2

@vrige forhold
Andre fordele ved en signalregulering

Safremt det i fremtiden vaelges at bevare den nuvaerende udformning af kryd-
set Klampenborgvej/Hjortekaersvej kan det undgds, at lukke adgangen til Ved
Fortunen.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset, er dog ikke kun for at
sikre en god trafikafvikling.

En signalregulering af krydset vil sdledes ogsd fjerne den registrerede type
uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret fem uheld, hvor der er
registreret fem uheld med cyklister. Eventuelle kadannelser i myldretiden kan
i den vigepligtsregulere Igsning, f& udkerende fra Hjortekaersvej til at “tage
chancer” ndr de skal ud pd Klampenborgvej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaangerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne.

Signalreguleringen af krydset giver endvidere mulighed for at prioritere bus-
ser i rute igennem krydset.

Trongardsskolen

Trafikken forbi Trongdrdsskolen forventes ikke at andre sig markant, blot
fordi der bliver mulighed for gennemkgrsel ad Hjortekaersvej-Trongdrdsve;j-
Trongdrdsparken-Klampenborgvej. I de fremtidige forhold i 2024 og 2032 er
forudsat en raekke tiltag for, at optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej,
som betyder, at der ikke laengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset
ved motorvejen til Hjortekaersvej. Trafikanterne mellem Hjortekaersvej og
Klampenborgvej vil derfor i fremtiden ikke opleve kg og ventetid — og derfor
ikke have en fordel af at kore via Trongdrdsvej-Trongdrdsparken, hvorfor tra-
fikken forbi Trongﬁrdsskolen ikke forventes at a&ndre sig markant.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen pd Klampenborg-

vej, ikke anlagges, opstdr en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongdrdsskolen kan blive mere attraktiv.
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4.5.2

Trong3rdsvej for at minimere risikoen for ungdig gennemkgrsel. En ombyg-
ning af krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej betyder dog, at den nuvae-
rende ventetid i krydset i fremtiden vil blive lille, hvilket gor den alternative
rute mindre attraktiv.

Den nye adgang fra Klampenborgvej kan betyde at det bliver attraktivt for
foraeldre at kgre ind ad Trongdrdsparken for at foretage afsaetning sa teet pa
skolen som muligt. Som en del af udformningen etableres en afsaetningsplads

til skolebgrn.
Lette trafikanter vil fortsat have adgang, som de har i dag.

Det kan overvejes om en vejlukning er ngdvendig. Med det nye kryds pd
Klampenborgvej/Hvidegﬁrdsparken/T rongdrdsparken vurderes det, at den nu-
veerende gennemkgrende skoletrafik pd Trongdrdsparken i fremtiden primaert
vil kgre direkte ud pa Klampenborgvej. Evt. gennemkgrende trafik mellem
Klampenborgvej og Hjortekeersvej via Trongardsparken vurderes ligeledes
ikke specielt attraktiv. Slet ikke hvis der etableres bump pa Trongardsparken.

Stier langs Trongardsparken

Ved etablering af nyt kryds - KIampenborgvej/TrongSrdsparken/HvidegSrds-
parken - skabes adgangsvejen til Trong&rdens byomrade. Det er i den forbin-
delse relevant at se pd, om den nuvaerende dobbeltrettede cykelsti langs
vestsiden af Trongdrdsparken skal omlaegges til cykelsti i begge sider af ve-
jen. Ved begge Igsninger af vejlukning har det den fordel, at én eller flere ind-
karsler til Trongdrdsparkens byomrdde kun krydser en enkeltrettet cykelsti.
Samtidig er det en fordel at have cyklisterne i den "rigtige” side af vejen op til
den nye minirundkgrsel ved p-pladsen. Derved undgas der endnu en kryds-
ning af en dobbeltrettet cykelsti.

Der er principielt tre mulige Igsninger for cykeltrafikken. Forhold omkring de
tre muligheder er listet i det fglgende.

Dobbeltrettet i gstside
e Dobbeltrettede stier giver en gget uheldsrisiko fordi bilister bliver over-
rasket over cyklister i den “unaturlige” kgrselsretning.
o Skal krydse fem overkgrsler til parceller pd Trongdrdsparken.

Dobbeltrettet i vestside

e Den er der i forvejen

e Giver en god forbindelse til den dobbeltrettede sti videre mod vest og
nord.

o Dobbeltrettede stier giver en gget uheldsrisiko fordi bilister bliver over-
rasket over cyklister i den “unaturlige” kgrselsretning.

e Det er uafklaret hvor mange overkgrsler der bliver ind til Trongdrdens
Bgyomréde. Der vil vaere en relativ stor trafik til Trong&rdens Byom-
rade.

Enkeltrettede stier
e Giver en trafiksikker tilslutning i forhold til tilslutningen til Klampen-
borgvej.
e Er en trafiksikker udformning med enkeltrettede stier, hvor bilister ikke
bliver overrasket over cyklister i den “unaturlige” kgrselsretning.
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Giver en ringere forbindelse til den dobbeltrettede sti videre mod vest

og nord.
e Kraever et stgrre areal at have stier i begge vejsider.

Valg af Igsning afhaenger til dels af udformningen af adgangsvejene til Tron-
gdrdens Byomrade.
Det anbefales som udgangspunkt at arbejde videre med en lgsning med en-

keltrettede stier da det vurderes, at vaere den mest trafiksikre udformning.
Traeerne i vejens vestside kan evt. bevares for at skabe en afskaermning mel-

lem Trong&rdsparken og Trongdrdens Byomrade.

P3 folgende figurer er der vist et tvaersnit af de eksisterende forhold og for-
skellige forslag til hvordan traeerne kan bevares i stgrre eller mindre omfang
og hvor der etableres enkeltrettede eller dobbeltrettede cykelstier langs kgre-

banen.

P

A\
D

AL

\ ',', | ) {
510 [ 260 | 1,35]

fueo] ~ 330 | 250 [135] 250 [
Rabat Dobbeltrettet cykelsti Rabat Fortov Rabat Korebane Rabat Fortov
S 19,50 _ |

Figur 25: Principtvaersnit eksisterende forhold.
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Figur 26: Principtveersnit af lgsning, hvor den vestlige treeraekke bevares s8 den i for-
slaget kommer til at indg8 i en midterhelle. Der etableres enkeltrettede cykelstier
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langs kerebanen.
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Figur 27: Principtveersnit af Iﬂsnl:ng, hvor den gstlige tr:emkké og fénov bevares. Der
etableres enkeltrettede cykelstier langs kerebanen. Mod vest plantes nye treeer.

I - —5a5 |3 | 325 | &
Fortov Cykelsti Kerebane Keorebane

| 14,95 |

Figur 28: Principtvaersnit af lgsning, hvor traeer ikke bevares. Der etableres enkeltret-
tede cykelstier langs kgrebanen. Mod vest kan eventuelt plantes nye treeer.

Klampenborgvej/ 'I‘rongﬁrdsparken/Adgangsveje til Trongéar-
dens byomréde

Det anbefales at signalregulere krydset, da det giver en god trafikafvikling 0g
en god trafiksikkerhed. En signalregulering af krydset vil fierne den registre-
rede type uheld i fodgaengerfeltet.

Lgsningsforslaget for signalregulering af krydset indeholder fglgende elemen-
ter:

o Signalregulering
Hgjresvingsbane i gstggende retning pa Klampenborgvej.
Kombineret bus-ligeud/hgjresvingsbane i vestgdende retning pa Klam-
penborgvej.
Venstresvingsbane i begge retninger pa Klampenborgvej
Fodgaengerfelter i alle fire ben

« Bredere busperron vest for krydset
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Trongardsparkens Grundejerforening
CVR-nr. 37 60 00 67
¢/0 Jan Hansen, Trongardsparken 101, 2800 Kgs. Lyngby  tIf. 20469738

Til Lyngby-Taarbaek Kommune
Center for Miljo og Plan
Vej

Kgs. Lyngby, den 3. feb. 2017

Att.
Hr. Mads Henrik Lindberg Christiansen — mhic@Itk.dk

Fr. Jytte Olander — jyt @Itk.dk

Tak for referatet fravort made 23. jan. 2017, som vi forst fik kendskab til efter vort bestyrelsesmade 26.
jan. 2017.
Som opfelgning pa referatet har vi felgende bemaerkninger:

Principtveersnit for Trongardsparken (nord-syd del):

Som allerede fremfort 14/11/2016 i vore bemaerkninger til de trafikforbedrende foranstaltninger i vort
omrade og siden gentaget under madet d. 23/01/2017, sa ligger trafiksikkerheden os meget pa sinde. Det
er den, der har vor 1. prioritet. Vi er steerkt bekymret for den nye stigende trafik og ikke mindst den
frygtede uvedkommende gennemkerende trafik.

Nar det si er sagt, si er vi ogsa fortalere for og forsvarere af det bestaende omrade, der er kendetegnet
med treeer i begge sider af vejene. En herlighedsveerdi som er kendetegnende for bade Trongardsparken og
Hvidgardsparken. Der har under processen for omradet ved flere lejligheder veeret slaet til lyd for og sat
fokus pa beplantning og grenne rum med integration af landskabskvaliteter og principper. Vi vil derfor
fortsat argumentere for 2 raekker traers placering pa den ene eller anden méade evt. pa begge sider af
cykelstien.

Eventuel vejnavnezendring:

Andringtil f.eks. Trongards Allé giver kun mening, hvisder er tale om en vejstraskning med 2 raekker traeer.
Grundejerne er delte i spargsmalet om navneeendring. Meldingerne gar fra det er helt ok med
navnesenaring; vi overlever nok; om nodvendigt vil vi ikke protesteretil under ingen omstaendigheder.

Lukning af Trongardsparken i vestligende

Som meddelt under madet d. 23/01 sa har vor forening undret sig over, at forvaltningen har kommenteret
lukning i vestlig ende med meromkostninger til vendeplads og arealerhvervelse, hvorimod dette ikke var
tilfeeldet ved LTKs forslag i den estlige ende. Vi er klar over, at der er 2 matrikelnumre til forskel pa vestlig
og gstligende, som i givet fal -71 (nord-syd) ma

Vi vil i den forbindelse gare opmaerksom p4, at der i kommunen befinder sig veje/ vejstragkninger, der er
vaesentligt leengere end straekningen TRP. 22-26 og uden nogen form for vendeplads. Her kan som
eksempel ngevnes: Rosenvaengets og Blomstervaengets lukning ud mod Nybrovej. Ogi Biomstervaengets
modsatte ende fra Asavaenget ogtil Blomstervaenget nr. 105 er der heller ikke nogen vendeplads.



Afszetningsplads pa Trongardsvej

Vi ma efter hjemkomst framadet d. 23/01 indremme, at der er 2 reekker platantraeer pa den nordlige side
af Trongardsvej. Ogsd i dette tilfeelde har sikkerheden 1. prioritet, og hvis nogle treeer skulle feeldes pa dette
grundlag for opfyldelse af afseetningspladsen, sa gar vi ind herfor. Vi antager, at det kun er treeer ost for
skolensindgang, og dem, der stér teettest pa kerebanen i dag, der ma lade livet. Men vi forventer, at den
nordligste raskke af traserne teettest pa skolen/kollegiet forbliver, og at forvaltningen lever op til dens
udsagn om, at treeerne i omradet skal bevaresi storst muligomfang.

Vi ser frem til at blive preesenteret for nye detaljerede tegninger og planlagte ting i vort omrade vedr.

Trongardsvej, Trongardsparken og Trongardens Byomrade, nar de foreligger.
Vi ser frem til en fortsat god dialog og et frugtbart samarbejde.

Pa bestyrelsens vegne og med venlig hilsen

Jan Hansen, formand
Trongardsparkens Grundejerforening
Tel. 2046 97 38

e-mail: jaha@trongaardsparken.dk




LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE
Center for Miljg og Plan

Vej Journalnr. : 05.00.00-G01-1-17
Dato : 01-03-2017
Skrevet af : jyt
NOTAT
om
Krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongdrdsparken
samt

krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej

Teknik- og Miljgudvalget har pa@ mgdet den 22.2.2017 udsat sag nr. 6. ” Trafiklgsninger i
forbindelse med vejlukning af Ved Fortunen (Beslutning)” samt sag nr. 7
"Trongardsparkens nordgaende vejdel - opklassificering af vejen og princip for
ombygning af vejen (beslutning)”.

Udsaeettelsen af sagerne er sket med henblik pa at fa belyst konsekvenserne ved fgrst at
abne krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongardsparken og afvente effekten
for trafikafviklingen i krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Redeggrelse

Realistisk set abnes krydset Hvideg@rdsparken/Klampenborgvej/Trongardsparken fgrst
op til Trongardsparken i 2021/2022. Dette skyldes bl.a. hensynet til, at jordarbejde og
anden arbejdskgrsel ikke blandes sammen med almindelig kgrsel, herunder
skolevejskgrsel. Der vil sdledes kun etableres adgang til Hvidegardsparken og til
Trongardens byudviklingsomrade. Sent i forlgbet vil Trong@rdsparkens vej i gvrigt blive
omlagt.

I byggeperioden etableres midlertidige foranstaltninger for at etablere en
sammenhaengende cykel- og gangsti fra Klampenborgvej/Hvidegardsparken til
Trongardsskolen. Dette vil ogsa blive adskilt fra byggepladstrafikken.

Forvaltningen har i henhold til tidligere sagsfremstilling behov for, at der allerede nu
bliver taget stilling til, hvorledes Trongardsparkens nordgaende vejdel skal
dimensioneres, saledes at det signalkryds, der etableres nu, kommer til at haenge
sammen med den senere omlagte vej.

Projektet forventes udbudt sammen med de andre vejprojekter i omradet. Ombygning af
krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken forventes udfgrt i foraret
2018.

Udvalget skal endvidere tage beslutning om krydset Hjortekaer/Klampenborgvej.

P& mgdet den 8.3.2017 kommer kommunens radgiver og fortzeller om konsekvenserne
ved fgrst at abne krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken og
afvente effekten for trafikafviklingen i krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej.

Det er ogsé’l en forudsaetning for deres analyse, at det nordlige ben i krydset
"Trongardsparken” fgrst abnes for trafik efter udbygning af Trongardens Byomrade.
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Arealudvikling langs Helsingormotorvejen
Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekarsvej
NOTAT

15. marts 2017
SB/MS

1 Baggrund og forudsatninger

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen, forbed-
res trafikafviklingen og trafiksikkerheden pd Klampenborgvej.

I forbindelse med projektet arealudvikling i omrddet langs Helsingermotorve-
jen planlaegger Lyngby-Taarbaek Kommune at signalregulere krydsene Klam-
penborgvej/Hjortekaersvej og Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongards-
parken. Etableringen af et signalreguleret T-kryds ved Klampenborgvej/Hjor-
tekaersvej forudsaetter, at Ved Fortunen lukkes.

Derudover forventes anlagt en raekke tiltag, der hdndteres i andet regi, for at
optimere trafikafviklingen pa Klampenborgvej. Tiltagene indeholder bl.a. to
hgjresvingsbaner mod Lundtoftegdrdsvej og optimering af signalet i krydset
Klampenborgvej/Lundtoftegdrdsvej, s& der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig forventes det at der etableres en laengere venstresvingsbane pa
Klampenborgvej mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at
der er anlagt en ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej i 2024 og 2032.

Som fglge af at ovenstdende tiltag bl.a. forbedrer trafikafviklingen pd Klam-
penborgvej, er det derfor undersggt, hvordan trafikafviklingen og trafiksikker-
heden vil vaere, sdfremt krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares i sin
nuvaerende udformning. Dette er analyseret i fglgende scenarier:

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken (men hvor man ikke
dbner op for det nordlige ben - Tronggrdsparken) og dagens udform-
ning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2018.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegardsparken, hvor man 8bner op
for Trongdrdsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2024.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken, hvor man 8bner op
for Trongdrdsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekarsvej i 2032.

I dette notat er redegjort for, hvordan en udformning med ovenstdende tre
scenarier pavirker trafikafviklingen, lokaltrafikken og trafiksikkerheden pd
Klampenborgvej og i seerdeleshed krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Via Trafik Telefon: 4820 9000
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 9oo1
Sevej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk
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Sammenfatning

I beregningerne for 2018 viser beregningerne for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej, at der kan forventes nogen forsinkelse i krydset, hvis
krydsets nuvaerende udformning bevares. I morgenspidstimen er den gen-
nemsnitlige forsinkelse fra Hjortekaersvej beregnet til ca. 35 sek. Forsinkelsen
skyldes primaert, at der i perioder opstdr afviklingsproblemer og kgdannelser
fra rampekrydset ved motorvejen pd Klampenborgvej igennem det nye signal-
regulerede kryds ved Hvidegdrdsparken til krydset ved Hjortekaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej, at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuvaerende ud-
formning bevares.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en reekke andre
tiltag (beskrevet under “Baggrund og forudsaetninger) for, at optimere trafik-
afviklingen p3 Klampenborgvej, som betyder at der ikke laengere forventes til-
bagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjortekaersvej.

Med de gvrige tiltag pd Klampenborgvej og i omradet, kan der sdledes opnds
en god trafikafvikling i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Trafikafvik-
lingsmaessigt kan det derfor vaere en mulighed at afvente udviklingen i omra-
det og farst signalregulere krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, hvis for-
sinkelserne bliver for store. Det bemaerkes dog at ovenstdende tiltag hverken
er endeligt vedtaget eller afsat midler til. S&fremt alle tiltagene ikke imple-
menteres vil situationen for trafikafviklingen pd Klampenborgvej vaere ander-
ledes i 2024 og 2032, hvilket kan ngdvendigggre signalreguleringen af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen p& Klampenborg-
vej ikke anlagges, opstdr en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongdrdsskolen kan blive mere attraktiv for bilister der vil undgd kgen pa
Hjortekaersvej. Den laengste kgdannelse pd Hjortekaersvej er omkring klokken
8 om morgenen, hvilket gor det szerligt kritisk hvis trafikken forbi Trongdrds-
skolen gges.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset var dog ikke kun for, at
sikre en god trafikafvikling. En signalregulering af krydset vil sdledes fjerne
den registrerede type uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret
fem uheld, hvor fem cyklistuheld er registreret. Eventuelle kgdannelser i myl-
dretiden kan i den vigepligtsregulere lgsning (eksisterende forhold), f8 udkg-
rende fra Hjortekaersvej til at “tage chancer” ndr de skal ud p3 Klampenborg-
vej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaengerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne. Signalreguleringen af krydset
giver endvidere mulighed for at prioritere busser i rute igennem krydset.

De ovenstdende effekter med bedre trafiksikkerhed, tryghed og robusthed ift.
trafikafvikling, vil ikke kunne opnds med den nuvarende udformning af kryd-
set. Det anbefales derfor fortsat at signalregulere krydset, da det kan sikre en
god helhedsorienteret Igsning.
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3 Udformning af vejnet

I dette notat er der analyseret to forskellige udformninger af Klampenborgvej
for henholdsvis 2018 og 2024 og 2032.

3.1 2018
Vejnettet i 2018 indeholder fglgende:

» Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken uden
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der kun er bygge-

pladstrafik mod nord.
Nuvaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
Dagens vejnet i gvrigt.
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Figur 1: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2018. Krydsets nordlige ben er en
principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der fra Klam-
penborgvej kun er adgang til det nye omr8de og ikke til den eksisterende vej - Tron-

g8rdsparken.
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3.2 2024/2032

Vejnettet i 2024 og 2032 indeholder folgende (forskel pd 2024 og 2032 er
storre trafikvaekst i 2032):

Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken med
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der er mulighed for
gennemkgrsel mellem Hjortekaersvej og Klampenborgvej via Tron-
gdrdsparken og Trongardsskolen.

Nuveaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
En del optimeringer af vejnettet pd ved tilslutningsanlaegget pa Klam-
penborgvej:

o Ny hgjresvingsbane pd Klampenborgvej mod Lundtoftegdrdsvej
med en broudvidelse pd Klampenborgvej og en ekstra vogn-
bane pd Lundtoftegdrdsvej

o Laengere venstresvingsbane pd Klampenborgvej mod motorve-
jen i sydlig retning.

o Vejlukning af Kornagervej for biler.

Forbedring af tilslutningsanleeg 15, Lundtofte.

Ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Raevehgjvej.

Lundtoftegdrdsvej er udbygget og der er etableret signalanlaeg pa ve-
jen.
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Figur 2: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2024 og 2032. Krydsets nordlige
ben er en principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der er
fra Klampenborgvej er forbinde til b8de det nye omréde og den eksisterende vej -
Trong8rdsparken.
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4

Resultater af analyse

Trafikafviklingen er vurderet ved hjeelp af trafiksimuleringer i simuleringspro-
grammet PTV Vissim. Der er dels foretaget simuleringer af fglgende tre scena-
rier:

e 512018
S2 2024
S3 2032

Udformningen af vejnettet i de enkelte scenarier er naeermere beskrevet i af-
snit 0.

Forsinkelse og ke i kryds

Generelt er der ikke betydelige forskelle i trafikafvikling og kelaengder pd ana-
lysevejnettet langs Klampenborgvej fra Lundtoftegdrdsvej til Hvidegardspar-
ken.

I fglgende tabeller er vist forsinkelser og kelangder i de kryds pa Klampen-
borgvej, der pavirkes i stgrst omfang af, at der den nuvaerende udformning af
Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares. De drejer sig om krydsene:

e Klampenborgvej/Hjortekeersvej
e Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken

Krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken et simuleret
som et signalreguleret firbenet-kryds i begge scenarier.

I de fglgende afsnit er vist de detaljerede beregningsresultater af de gennem-
fgrte trafiksimuleringer.

Forsinkelse
Forsinkelsen er angivet som en gennemsnitsforsinkelse for alle bilister der fo-
retager en given svingbevaegelse.

Forsinkelsen i et kryds er det tab en bilist oplever ved ikke, at kunne faerdes
frit gennem et kryds med den tilladte hastighed. Dvs. at forsinkelsen er den
tid en bilist holder for ragdt, treengsel samt vigepligter, og andre restriktioner
de har i forhold til andre trafikanter, dette kan vaere hastighedsnedsaettelser
der foretages fordi der fx er en skarp kurve.

Forsinkelserne er opgjort i et serviceniveau som er defineret ud fra fglgende
tabel. I forslag til vejregel for signalanlaeg anfgres en forsinkelse p& max 100
sek. i signalregulerede kryds som et acceptabelt niveau. Hvor stor en forsin-
kelse man vil acceptere, kan afhange af mange forhold og veere forskellig fra
sted til sted. N&r der etableres nye anlaeg, bor der straebes efter at opnd et
serviceniveau pd minimum et “D” niveau.
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Serviceniveau (signalreguleret kryds)
LOS Gennemsnitlig forsinkelse
A <10
B 11-20
C 21-35
D 36-60

Figur 3: Definition af serviceniveau for signalreguleret ud fra gennemsnitlig forsinkelse
(sekunder).

Kgleenagde

Kglaengder er bdde angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kglaengde
(i dette tilfelde en 95 % fraktil). Kolaengderne méles fra stopstregen i et sig-
nalreguleret kryds, og fra et vigepligtspunkt i vigepligtsregulerede kryds. Mo-
dellen tager hgjde for at trafikken skal nd en vis hastighed for en kg kan siges
at vaere oplgst, og tager samtidig hgjde for afstanden mellem bilerne. Det be-
tyder, at det er muligt at en kg godt kan vaere i bevaegelse.

Gennemsnitskgen er den gennemsnitlige kg der opleves over alle 25 kgrsler af
modellen i et givent punkt. Da det ikke normalt er gennemsnitskgen der pro-
jekteres efter ndr et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kglaeengde optraeder. Hvis en gen-
nemsnitskg ligger taet pd den maksimale kolaengde er der stgrre sandsynlig-
hed for at den maksimale kgleengde optraader flere gange og ikke bare i en-
kelte spidsbelastninger.

Den maksimale kgleengde for et punkt, er en beregnet vaerdi, som er 95 %
fraktilen af den maksimale kglaengde af hver af de 25 kgrsler. Veaerdien forteel-
ler ikke om denne maksimale kglaengde optraeder en eller flere gange.

Det er muligt at undersgge dette naermere, men dette er yderst ressource-
kraavende.

N&r der til venstre i tabellen str “XXXvej, hgjre”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og drejer til hgjre.

N&r der til venstre i tabellen stdr “XXXvej -> YYYvej”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og kerer mod YYYvej.

Side 6



Lyngby-Taarbaeek Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekaersvej

4.1.1

Klampenborgvej/Hjortekarsvej

Resultaterne viser, at der om morgenen i 2018 forventes kgdannelser og for-
sinkelse.

I morgenspidstimen er den gennemsnitlige forsinkelse i fra Hjortekaersvej be-
regnet til ca. 35 sek.

Forsinkelsen skyldes primaert at der i perioder opstar afviklingsproblemer og
kegdannelser fra rampekrydset ved motorvejen p& Klampenborgvej igennem
det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken til krydset ved Hjorte-
kaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuveerende ud-
formning bevares. Den gennemsnitlige forsinkelse pd Hjortekaersvej er sdle-
des beregnet til 10-15 sek.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en reekke tiltag
for at optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej, som betyder at der ikke
leengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjor-
tekaersvej. Tiltagene indeholder bl.a. to hgjresvingsbaner mod Lundtofte-
gadrdsvej og optimering af signalet, s& der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig er der etableret en laengere venstresvingsbane pd Klampenborgvej
mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at der er anlagt en
ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | 522024 | S32032 | 12018 | 522024 | S3 2032
Forsinkelse Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hjortekarsvej N, hgjre 35|D 3|A 41A 3]A 6]A 7|1A
Hjortekaersvej N, venstre 36(D 9|A 10]A 8|A 13|B 15|B
Klampenborgvej V, ligeud 2|A 2|A 2|A 1A 1|A 1]A
Klampenborgvej V, venstre 7|A 5|A S5|A 4]A 3lA 4|A
Klampenborgvej @, hojre 23|C 7|A 8|A 6]A 6]A 7|A
Klampenborgvej @, ligeud 26{D 7|A 7|1A 5|A 6|A 6|A
Hele krydset 18|C 5|A 5|A 3|A 4|A 5|A

Tabel 1: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
VEj.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | S22024 | S32032 | S12018 | S22024 | S32032
Kplengde Max |Gns|Max|Gns|Max| Gns| Max| Gns|Max|Gns| Max|Gns
Hjortekzersvej N, venstre+hgjre 227132142 )| 042 1]42]| 0] 8] 2]|110| 3
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre 77940l 14 0] 26l o] 6 [ of20]0]38]0
Klampenborgvej V, venstre 33| 1]18)J0J20jJ0]27]0]122]0}f13]0

Tabel 2: Maksimal og gennemsnitlig kolaengde i meter for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej.
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4.1.2

Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken

Der er ogsd udtrukket resultater for krydset - der er simuleret som et firbenet
signalreguleret kryds.

Resultaterne viser, at der saerligt om morgenen i 2018 kan forventes nogen
forsinkelse — en gennemsnitlig forsinkelse op mod et minut. Den ligeud kg-
rende trafik pd Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til, at f3 en gen-
nemsnitlig forsinkelse pd 52 sek. om morgenen.

Forsinkelsen skyldes primaert, at der i perioder opstdr afviklingsproblemer og
kodannelser fra rampekrydset ved motorvejen p Klampenboggvej som giver
tilbagestuvning til det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken.

1 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hvidegdrds-
parken/Trongdrdsparken en bedre trafikafvikling med gennemsnitlige forsin-
kelser beregnet til omkring 30 sek. for de bevasgelser med stgrst forsinkelse.
Den ligeud korende trafik p& Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til
at f en gennemsnitlig forsinkelse p& 13 og 15 sek. om morgenen i 2024 og
2032.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongardsparken | S12018 | S22024 | S32032 | 512018 | 522024 | $3 2032
Forsinkelse Sek |LOS|Sek|LOS [Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hvidegdrdsparken S, hgjre 35|C 26|C 28|C 35|C 24|C 25|C
Hvidegdrdsparken S, ligeud OlA 0JA 0]A 0lA 0]A 0]A
Hvidegardsparken S, venstre 38|D 30|C 35|C 32|C 24|C 30|C
Klampenborgvej V, hgjre 2|A 6]A 6]A 8|A 6|A 5|A
Klampenborgvej V, ligeud 3|A 8lA 71A 8|A 5|A S5|A
Klampenborgvej V, venstre OlA 22|C 25|C 0lA 16|B 18|B
Klampenborgvej @, hpjre 0]A 10|A 12[B 0]A 8|A 9(A
Klampenborgvej @, ligeud 52|D 13|B 15(B 8|A 10]A 10{A
Klampenborgvej @, venstre 54|D 22|C 25|C 15|B 23|C 24|C
Trongdrdsparken N, hgjre 0JA 31|C 31)C OlA 26|C 27|C
Trongérdsparken N, ligeud OJA 0|A OlA O|A 0lA 0lA
Trongardsparken N, venstre OJA 314C 30/C O|A 28|C 26|C
Hele krydset 30|C 13|B 14|B 9|A 9)A 9|A

Tabel 3: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for det signalregulerede firbenede kryds
Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdsparken.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongdrdsparken | 512018 | $S22024 | $32032 | S12018 | S22024 | $32032
Kplaengde Max |Gns|Max|Gns|Max] Gns| Max| Gns| Max| Gns| Max|Gns
Hvidegardsparken S, ligeud+hgjre+venstre OlO0O]75]8|8] 8| 0] 0]5]4]5]4
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre+venstre 1185 149]155] 9 |223] 12| 118] 5] 9% | 5 | 108] 6
Trongardsparken N, ligeud+hgjre+venstre 2712120 124 1|43 2] 19]1|24] 1
Klampenborgve;j V, hgjre ofo]Jo]JoJoJo]lwfo]7]o]12]o
Klampenborgvej V, ligeud 80 | 2 |126| 6 J121| 6 | 181| 9 |151f 4 | 122] 4
Klampenborgvej V, venstre OloJ18]J]OojJ20]J]0|lO0O]O0O]24]0]19]O0

Tabel 4: Maksimal og gennemsnitlig kolaengde i meter for det signalregulerede firbe-
nede kryds Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trong8rdsparken.
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4.2 Rejsetider pa straekninger

Der er foretaget udtrak af de gennemsnitlige rejsetider mellem udvalgte
punkter for nogle store trafikstramme pa Klampenborgve;j.

Morgen Eftermiddag
Rejsetider 512018 S2 2024 532032 |Signal 2032 S12018 S2 2024 $3 2032 |Signal 2032
Fra Klampenborgvej gst til Klampenborgvej vest 240 192 197 201 125 174 184 196
Fra Klampenborgvej gst til motorvejen mod syd 213 185 189 197 133 159 161 178
Fra Hjortekaersvej til motorvejen mod syd 197 185 189 206 132 161 165 186
Fra Hjortekaersvej til Klampenborgvej vest 219 191 194 221 116 172 184 205
Fra Klampenborgvej vest til Klampenborgvej gst 192 226 232 237 191 207 287 290
Fra Klampenborgvej vest til Hjortekaersvej 191 229 234 265 191 211 283 320
Fra motorvejen fra syd til Klampenborgvej gst 139 122 133 143 118 122 121 122
Fra motorvejen fra syd til Hjortekaersvej 144 127 138 181 122 126 125 156

Tabel 5: Gennemsnitlig rejsetid i sekunder for udvalgte ruter.

Resultaterne for S1, S2 og S3 er sammenlignet med resultater udformningen,
hvor krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej signalreguleres (Signal 2032).

Resultaterne viser at S1 2018 om morgenen generelt har en lsengere rejsetid.

Resultaterne viser ogsd at ndr S3 2032 sammenlignes med Signal 2032 ses at
rejsetiden generelt er lidt lavere for S3, hvor krydset ikke er signalreguleret.
Dette gaelder bdde trafikken fra Hjortekaersvej og Klampenborgvej gst.
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5
5.1

5.2

@vrige forhold
Andre fordele ved en signalregulering

Safremt det i fremtiden vaelges at bevare den nuvaerende udformning af kryd-
set Klampenborgvej/Hjortekaersvej kan det undgds, at lukke adgangen til Ved
Fortunen.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset, er dog ikke kun for at
sikre en god trafikafvikling.

En signalregulering af krydset vil sdledes ogsd fjerne den registrerede type
uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret fem uheld, hvor der er
registreret fem uheld med cyklister. Eventuelle kadannelser i myldretiden kan
i den vigepligtsregulere Igsning, f& udkerende fra Hjortekaersvej til at “tage
chancer” ndr de skal ud pd Klampenborgvej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaangerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne.

Signalreguleringen af krydset giver endvidere mulighed for at prioritere bus-
ser i rute igennem krydset.

Trongardsskolen

Trafikken forbi Trongdrdsskolen forventes ikke at andre sig markant, blot
fordi der bliver mulighed for gennemkgrsel ad Hjortekaersvej-Trongdrdsve;j-
Trongdrdsparken-Klampenborgvej. I de fremtidige forhold i 2024 og 2032 er
forudsat en raekke tiltag for, at optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej,
som betyder, at der ikke laengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset
ved motorvejen til Hjortekaersvej. Trafikanterne mellem Hjortekaersvej og
Klampenborgvej vil derfor i fremtiden ikke opleve kg og ventetid — og derfor
ikke have en fordel af at kore via Trongdrdsvej-Trongdrdsparken, hvorfor tra-
fikken forbi Trongﬁrdsskolen ikke forventes at a&ndre sig markant.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen pd Klampenborg-

vej, ikke anlagges, opstdr en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongdrdsskolen kan blive mere attraktiv.
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