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1 Baggrund og forudsatninger

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen, forbed-
res trafikafviklingen og trafiksikkerheden pd Klampenborgvej.

I forbindelse med projektet arealudvikling i omrddet langs Helsingermotorve-
jen planlaegger Lyngby-Taarbaek Kommune at signalregulere krydsene Klam-
penborgvej/Hjortekaersvej og Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongards-
parken. Etableringen af et signalreguleret T-kryds ved Klampenborgvej/Hjor-
tekaersvej forudsaetter, at Ved Fortunen lukkes.

Derudover forventes anlagt en raekke tiltag, der hdndteres i andet regi, for at
optimere trafikafviklingen pa Klampenborgvej. Tiltagene indeholder bl.a. to
hgjresvingsbaner mod Lundtoftegdrdsvej og optimering af signalet i krydset
Klampenborgvej/Lundtoftegdrdsvej, s& der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig forventes det at der etableres en laengere venstresvingsbane pa
Klampenborgvej mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at
der er anlagt en ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej i 2024 og 2032.

Som fglge af at ovenstdende tiltag bl.a. forbedrer trafikafviklingen pd Klam-
penborgvej, er det derfor undersggt, hvordan trafikafviklingen og trafiksikker-
heden vil vaere, sdfremt krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares i sin
nuvaerende udformning. Dette er analyseret i fglgende scenarier:

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken (men hvor man ikke
dbner op for det nordlige ben - Tronggrdsparken) og dagens udform-
ning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2018.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegardsparken, hvor man 8bner op
for Trongdrdsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2024.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken, hvor man 8bner op
for Trongdrdsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekarsvej i 2032.

I dette notat er redegjort for, hvordan en udformning med ovenstdende tre
scenarier pavirker trafikafviklingen, lokaltrafikken og trafiksikkerheden pd
Klampenborgvej og i seerdeleshed krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Via Trafik Telefon: 4820 9000
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 9oo1
Sevej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk



Lyngby-Taarbeek Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekaersvej

2

Sammenfatning

I beregningerne for 2018 viser beregningerne for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej, at der kan forventes nogen forsinkelse i krydset, hvis
krydsets nuvaerende udformning bevares. I morgenspidstimen er den gen-
nemsnitlige forsinkelse fra Hjortekaersvej beregnet til ca. 35 sek. Forsinkelsen
skyldes primaert, at der i perioder opstdr afviklingsproblemer og kgdannelser
fra rampekrydset ved motorvejen pd Klampenborgvej igennem det nye signal-
regulerede kryds ved Hvidegdrdsparken til krydset ved Hjortekaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej, at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuvaerende ud-
formning bevares.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en reekke andre
tiltag (beskrevet under “Baggrund og forudsaetninger) for, at optimere trafik-
afviklingen pd Klampenborgvej, som betyder at der ikke laengere forventes til-
bagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjortekaersvej.

Med de gvrige tiltag pd Klampenborgvej og i omradet, kan der sdledes opnds
en god trafikafvikling i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Trafikafvik-
lingsmaessigt kan det derfor vaere en mulighed at afvente udviklingen i omra-
det og farst signalregulere krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, hvis for-
sinkelserne bliver for store. Det bemaerkes dog at ovenstdende tiltag hverken
er endeligt vedtaget eller afsat midler til. S&fremt alle tiltagene ikke imple-
menteres vil situationen for trafikafviklingen pd Klampenborgvej vaere ander-
ledes i 2024 og 2032, hvilket kan ngdvendigggre signalreguleringen af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen p& Klampenborg-
vej ikke anlagges, opstdr en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongdrdsskolen kan blive mere attraktiv for bilister der vil undgd kgen pa
Hjortekaersvej. Den laengste kgdannelse pd Hjortekaersvej er omkring klokken
8 om morgenen, hvilket gor det szerligt kritisk hvis trafikken forbi Trongdrds-
skolen gges.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset var dog ikke kun for, at
sikre en god trafikafvikling. En signalregulering af krydset vil sdledes fjerne
den registrerede type uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret
fem uheld, hvor fem cyklistuheld er registreret. Eventuelle kgdannelser i myl-
dretiden kan i den vigepligtsregulere Igsning (eksisterende forhold), f8 udkg-
rende fra Hjortekaersvej til at “tage chancer” ndr de skal ud p3 Klampenborg-
vej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaengerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne. Signalreguleringen af krydset
giver endvidere mulighed for at prioritere busser i rute igennem krydset.

De ovenstdende effekter med bedre trafiksikkerhed, tryghed og robusthed ift.
trafikafvikling, vil ikke kunne opnds med den nuvarende udformning af kryd-
set. Det anbefales derfor fortsat at signalregulere krydset, da det kan sikre en
god helhedsorienteret Igsning.
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3 Udformning af vejnet

I dette notat er der analyseret to forskellige udformninger af Klampenborgvej
for henholdsvis 2018 og 2024 og 2032.

3.1 2018
Vejnettet i 2018 indeholder fglgende:

» Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken uden
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der kun er bygge-

pladstrafik mod nord.
Nuvaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
Dagens vejnet i gvrigt.
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Figur 1: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2018. Krydsets nordlige ben er en
principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der fra Klam-
penborgvej kun er adgang til det nye omr8de og ikke til den eksisterende vej - Tron-

g8rdsparken.
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3.2 2024/2032

Vejnettet i 2024 og 2032 indeholder folgende (forskel pd 2024 og 2032 er
storre trafikvaekst i 2032):

Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken med
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der er mulighed for
gennemkgrsel mellem Hjortekaersvej og Klampenborgvej via Tron-
gdrdsparken og Trongardsskolen.

Nuveaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
En del optimeringer af vejnettet pd ved tilslutningsanlaegget pa Klam-
penborgvej:

o Ny hgjresvingsbane pd Klampenborgvej mod Lundtoftegdrdsvej
med en broudvidelse pd Klampenborgvej og en ekstra vogn-
bane pd Lundtoftegdrdsvej

o Laengere venstresvingsbane pd Klampenborgvej mod motorve-
jen i sydlig retning.

o Vejlukning af Kornagervej for biler.

Forbedring af tilslutningsanleeg 15, Lundtofte.

Ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Raevehgjvej.

Lundtoftegdrdsvej er udbygget og der er etableret signalanlaeg pa ve-
jen.
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Figur 2: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2024 og 2032. Krydsets nordlige
ben er en principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der er
fra Klampenborgvej er forbinde til b8de det nye omréde og den eksisterende vej -
Trong8rdsparken.
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Resultater af analyse

Trafikafviklingen er vurderet ved hjeelp af trafiksimuleringer i simuleringspro-
grammet PTV Vissim. Der er dels foretaget simuleringer af fglgende tre scena-
rier:

e 512018
S2 2024
S3 2032

Udformningen af vejnettet i de enkelte scenarier er naeermere beskrevet i af-
snit 0.

Forsinkelse og ke i kryds

Generelt er der ikke betydelige forskelle i trafikafvikling og kelaengder pd ana-
lysevejnettet langs Klampenborgvej fra Lundtoftegdrdsvej til Hvidegardspar-
ken.

I fglgende tabeller er vist forsinkelser og kelangder i de kryds pa Klampen-
borgvej, der pavirkes i stgrst omfang af, at der den nuvaerende udformning af
Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares. De drejer sig om krydsene:

e Klampenborgvej/Hjortekeersvej
e Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken

Krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken et simuleret
som et signalreguleret firbenet-kryds i begge scenarier.

I de fglgende afsnit er vist de detaljerede beregningsresultater af de gennem-
fgrte trafiksimuleringer.

Forsinkelse
Forsinkelsen er angivet som en gennemsnitsforsinkelse for alle bilister der fo-
retager en given svingbevaegelse.

Forsinkelsen i et kryds er det tab en bilist oplever ved ikke, at kunne faerdes
frit gennem et kryds med den tilladte hastighed. Dvs. at forsinkelsen er den
tid en bilist holder for ragdt, treengsel samt vigepligter, og andre restriktioner
de har i forhold til andre trafikanter, dette kan vaere hastighedsnedsaettelser
der foretages fordi der fx er en skarp kurve.

Forsinkelserne er opgjort i et serviceniveau som er defineret ud fra fglgende
tabel. I forslag til vejregel for signalanlaeg anfgres en forsinkelse p& max 100
sek. i signalregulerede kryds som et acceptabelt niveau. Hvor stor en forsin-
kelse man vil acceptere, kan afhange af mange forhold og veere forskellig fra
sted til sted. N&r der etableres nye anlaeg, bor der straebes efter at opnd et
serviceniveau pd minimum et “D” niveau.
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Serviceniveau (signalreguleret kryds)
LOS Gennemsnitlig forsinkelse
A <10
B 11-20
C 21-35
D 36-60

Figur 3: Definition af serviceniveau for signalreguleret ud fra gennemsnitlig forsinkelse
(sekunder).

Kgleenagde

Kglaengder er bdde angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kglaengde
(i dette tilfelde en 95 % fraktil). Kolaengderne méles fra stopstregen i et sig-
nalreguleret kryds, og fra et vigepligtspunkt i vigepligtsregulerede kryds. Mo-
dellen tager hgjde for at trafikken skal nd en vis hastighed for en kg kan siges
at vaere oplgst, og tager samtidig hgjde for afstanden mellem bilerne. Det be-
tyder, at det er muligt at en kg godt kan vaere i bevaegelse.

Gennemsnitskgen er den gennemsnitlige kg der opleves over alle 25 kgrsler af
modellen i et givent punkt. Da det ikke normalt er gennemsnitskgen der pro-
jekteres efter ndr et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kglaeengde optraeder. Hvis en gen-
nemsnitskg ligger taet pd den maksimale kolaengde er der stgrre sandsynlig-
hed for at den maksimale kgleengde optraader flere gange og ikke bare i en-
kelte spidsbelastninger.

Den maksimale kgleengde for et punkt, er en beregnet vaerdi, som er 95 %
fraktilen af den maksimale kglaengde af hver af de 25 kgrsler. Veaerdien forteel-
ler ikke om denne maksimale kglaengde optraeder en eller flere gange.

Det er muligt at undersgge dette naermere, men dette er yderst ressource-
kraavende.

N&r der til venstre i tabellen str “XXXvej, hgjre”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og drejer til hgjre.

N&r der til venstre i tabellen stdr “XXXvej -> YYYvej”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og kerer mod YYYvej.
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4.1.1

Klampenborgvej/Hjortekarsvej

Resultaterne viser, at der om morgenen i 2018 forventes kgdannelser og for-
sinkelse.

I morgenspidstimen er den gennemsnitlige forsinkelse i fra Hjortekaersvej be-
regnet til ca. 35 sek.

Forsinkelsen skyldes primaert at der i perioder opstar afviklingsproblemer og
kegdannelser fra rampekrydset ved motorvejen p& Klampenborgvej igennem
det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken til krydset ved Hjorte-
kaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuveerende ud-
formning bevares. Den gennemsnitlige forsinkelse pd Hjortekaersvej er sdle-
des beregnet til 10-15 sek.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en reekke tiltag
for at optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej, som betyder at der ikke
leengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjor-
tekaersvej. Tiltagene indeholder bl.a. to hgjresvingsbaner mod Lundtofte-
gadrdsvej og optimering af signalet, s& der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig er der etableret en laengere venstresvingsbane pd Klampenborgvej
mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at der er anlagt en
ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | 522024 | S32032 | 12018 | 522024 | S3 2032
Forsinkelse Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hjortekarsvej N, hgjre 35|D 3|A 41A 3]A 6]A 7|1A
Hjortekaersvej N, venstre 36(D 9|A 10]A 8|A 13|B 15|B
Klampenborgvej V, ligeud 2|A 2|A 2|A 1A 1|A 1]A
Klampenborgvej V, venstre 7|A 5|A S5|A 4]A 3lA 4|A
Klampenborgvej @, hojre 23|C 7|A 8|A 6]A 6]A 7|A
Klampenborgvej @, ligeud 26{D 7|A 7|1A 5|A 6|A 6|A
Hele krydset 18|C 5|A 5|A 3|A 4|A 5|A

Tabel 1: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
VEj.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | S22024 | S32032 | S12018 | S22024 | S32032
Kplengde Max |Gns|Max|Gns|Max| Gns| Max| Gns|Max|Gns| Max|Gns
Hjortekzersvej N, venstre+hgjre 227132142 )| 042 1]42]| 0] 8] 2]|110| 3
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre 77940l 14 0] 26l o] 6 [ of20]0]38]0
Klampenborgvej V, venstre 33| 1]18)J0J20jJ0]27]0]122]0}f13]0

Tabel 2: Maksimal og gennemsnitlig kolaengde i meter for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej.
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4.1.2

Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken

Der er ogsd udtrukket resultater for krydset - der er simuleret som et firbenet
signalreguleret kryds.

Resultaterne viser, at der saerligt om morgenen i 2018 kan forventes nogen
forsinkelse — en gennemsnitlig forsinkelse op mod et minut. Den ligeud kg-
rende trafik pd Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til, at f3 en gen-
nemsnitlig forsinkelse pd 52 sek. om morgenen.

Forsinkelsen skyldes primaert, at der i perioder opstdr afviklingsproblemer og
kodannelser fra rampekrydset ved motorvejen p Klampenboggvej som giver
tilbagestuvning til det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken.

1 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hvidegdrds-
parken/Trongdrdsparken en bedre trafikafvikling med gennemsnitlige forsin-
kelser beregnet til omkring 30 sek. for de bevasgelser med stgrst forsinkelse.
Den ligeud korende trafik p& Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til
at f en gennemsnitlig forsinkelse p& 13 og 15 sek. om morgenen i 2024 og
2032.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongardsparken | S12018 | S22024 | S32032 | 512018 | 522024 | $3 2032
Forsinkelse Sek |LOS|Sek|LOS [Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hvidegdrdsparken S, hgjre 35|C 26|C 28|C 35|C 24|C 25|C
Hvidegdrdsparken S, ligeud OlA 0JA 0]A 0lA 0]A 0]A
Hvidegardsparken S, venstre 38|D 30|C 35|C 32|C 24|C 30|C
Klampenborgvej V, hgjre 2|A 6]A 6]A 8|A 6|A 5|A
Klampenborgvej V, ligeud 3|A 8lA 71A 8|A 5|A S5|A
Klampenborgvej V, venstre OlA 22|C 25|C 0lA 16|B 18|B
Klampenborgvej @, hpjre 0]A 10|A 12[B 0]A 8|A 9(A
Klampenborgvej @, ligeud 52|D 13|B 15(B 8|A 10]A 10{A
Klampenborgvej @, venstre 54|D 22|C 25|C 15|B 23|C 24|C
Trongdrdsparken N, hgjre 0JA 31|C 31)C OlA 26|C 27|C
Trongérdsparken N, ligeud OJA 0|A OlA O|A 0lA 0lA
Trongardsparken N, venstre OJA 314C 30/C O|A 28|C 26|C
Hele krydset 30|C 13|B 14|B 9|A 9)A 9|A

Tabel 3: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for det signalregulerede firbenede kryds
Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdsparken.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongdrdsparken | 512018 | $S22024 | $32032 | S12018 | S22024 | $32032
Kplaengde Max |Gns|Max|Gns|Max] Gns| Max| Gns| Max| Gns| Max|Gns
Hvidegardsparken S, ligeud+hgjre+venstre OlO0O]75]8|8] 8| 0] 0]5]4]5]4
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre+venstre 1185 149]155] 9 |223] 12| 118] 5] 9% | 5 | 108] 6
Trongardsparken N, ligeud+hgjre+venstre 2712120 124 1|43 2] 19]1|24] 1
Klampenborgve;j V, hgjre ofo]Jo]JoJoJo]lwfo]7]o]12]o
Klampenborgvej V, ligeud 80 | 2 |126| 6 J121| 6 | 181| 9 |151f 4 | 122] 4
Klampenborgvej V, venstre OloJ18]J]OojJ20]J]0|lO0O]O0O]24]0]19]O0

Tabel 4: Maksimal og gennemsnitlig kolaengde i meter for det signalregulerede firbe-
nede kryds Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trong8rdsparken.
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4.2 Rejsetider pa straekninger

Der er foretaget udtrak af de gennemsnitlige rejsetider mellem udvalgte
punkter for nogle store trafikstramme pa Klampenborgve;j.

Morgen Eftermiddag
Rejsetider 512018 S2 2024 532032 |Signal 2032 S12018 S2 2024 $3 2032 |Signal 2032
Fra Klampenborgvej gst til Klampenborgvej vest 240 192 197 201 125 174 184 196
Fra Klampenborgvej gst til motorvejen mod syd 213 185 189 197 133 159 161 178
Fra Hjortekaersvej til motorvejen mod syd 197 185 189 206 132 161 165 186
Fra Hjortekaersvej til Klampenborgvej vest 219 191 194 221 116 172 184 205
Fra Klampenborgvej vest til Klampenborgvej gst 192 226 232 237 191 207 287 290
Fra Klampenborgvej vest til Hjortekaersvej 191 229 234 265 191 211 283 320
Fra motorvejen fra syd til Klampenborgvej gst 139 122 133 143 118 122 121 122
Fra motorvejen fra syd til Hjortekaersvej 144 127 138 181 122 126 125 156

Tabel 5: Gennemsnitlig rejsetid i sekunder for udvalgte ruter.

Resultaterne for S1, S2 og S3 er sammenlignet med resultater udformningen,
hvor krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej signalreguleres (Signal 2032).

Resultaterne viser at S1 2018 om morgenen generelt har en lsengere rejsetid.

Resultaterne viser ogsd at ndr S3 2032 sammenlignes med Signal 2032 ses at
rejsetiden generelt er lidt lavere for S3, hvor krydset ikke er signalreguleret.
Dette gaelder bdde trafikken fra Hjortekaersvej og Klampenborgvej gst.
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5
5.1

5.2

@vrige forhold
Andre fordele ved en signalregulering

Safremt det i fremtiden vaelges at bevare den nuvaerende udformning af kryd-
set Klampenborgvej/Hjortekaersvej kan det undgds, at lukke adgangen til Ved
Fortunen.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset, er dog ikke kun for at
sikre en god trafikafvikling.

En signalregulering af krydset vil sdledes ogsd fjerne den registrerede type
uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret fem uheld, hvor der er
registreret fem uheld med cyklister. Eventuelle kadannelser i myldretiden kan
i den vigepligtsregulere Igsning, f& udkerende fra Hjortekaersvej til at “tage
chancer” ndr de skal ud pd Klampenborgvej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaangerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne.

Signalreguleringen af krydset giver endvidere mulighed for at prioritere bus-
ser i rute igennem krydset.

Trongardsskolen

Trafikken forbi Trongdrdsskolen forventes ikke at andre sig markant, blot
fordi der bliver mulighed for gennemkgrsel ad Hjortekaersvej-Trongdrdsve;j-
Trongdrdsparken-Klampenborgvej. I de fremtidige forhold i 2024 og 2032 er
forudsat en raekke tiltag for, at optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej,
som betyder, at der ikke laengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset
ved motorvejen til Hjortekaersvej. Trafikanterne mellem Hjortekaersvej og
Klampenborgvej vil derfor i fremtiden ikke opleve kg og ventetid — og derfor
ikke have en fordel af at kore via Trongdrdsvej-Trongdrdsparken, hvorfor tra-
fikken forbi Trongﬁrdsskolen ikke forventes at a&ndre sig markant.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen pd Klampenborg-

vej, ikke anlagges, opstdr en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongdrdsskolen kan blive mere attraktiv.
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