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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Kommunalbestyrelsen

Referat

5. oktober 2017 kl. 17:00

Kommunalbestyrelsens mgdesal

Indkaldelse

Hanne Agersnap
Bodil Kornbek

Mette Schmidt Olsen
Finn Riber Rasmussen
Dorthe la Cour
Sgren P. Rasmussen
Curt Kgbsted

Henrik Brade Johansen
Henriette Breum
Simon Pihl Sgrensen
Henrik Bang

Jan Kaspersen
Karsten Lomholt
Mette Hoff

Ib Carlsen

Anne Jeremiassen
Jakob Engel-Schmidt
Sofia Osmani

Dorete Dandanell
Aase Steffensen
Birgitte Hannibal

Henrik Brade Johansen (B) var fraveerende. I stedet deltog Kasper Langberg (B)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Aase Steffensen (C) var fravaerende. I stedet deltog Charlotte Biskub-(C)

Jan Kaspersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Christine Bernt Henriksen (C)
Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
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Derudover deltog:

Sgren Hansen
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Charlotte Bidsted

Jacob Holm Hansen
Birger Kjer Hansen

Rene Rasmussen
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LAB, afd. Lystoftevaenge - godkendelse af finansiering og lejeforhgjelse (Beslutning)

Grgn klimainvesteringspulje 2017 - frigivelse af anlaegsbevilling (Beslutning)

Letbanens gkonomi herunder de afledte udgifter - status august 2017 (Orientering)

Patreengende renoveringstiltag pa kommunens skoler (Drgftelse)
Lindegdrdsskolen, udearealer 3 scenarier (Beslutning)

Etablering af to skoledistrikter (beslutning)

Principper for skoleindskrivning 2018-2019 (Beslutning)

Klassefordelingsplan 2018-2019 (Beslutning)

fEndringer af lovgivning om antimobbeindsats (Beslutning)

Revision af regulativ for husholdningsaffald (Beslutning)

Feelles hgringssvar fra Loop City-kommunerne til revision af Fingerplan 2017
(Beslutning)

Afgraensning af miljgkonsekvensrapport for Firskovvejs forlaengelse (Beslutning)
Genforelaeggelse: Forhgring Firskovvej 14-20 m.fl. - behandling af hgringssvar og
plangrundlag (Beslutning)

Genforelaeggelse: Principskitse Firskovvej (Beslutning)

Hjortekaervej/Klampenborgvej - Klampenborgvej/Trongardsparken/Hvidegardsparken

- trafiklgsninger (Beslutning)
Forslag til anvendelse af vaerdighedsmilliarden i 2018 (Beslutning)

Revidering af driftsoverenskomst mellem OK-Fonden og Lyngby-Taarbaek Kommune

om Plejecenter Lystoftebakken (Beslutning)

Udpegning til Taxinaevn Hovedstaden (Beslutning)

Valg og indstilling til udvalg, rad og naevn efter Kommunalvalget (Beslutning)
Fortsat digitalisering af kommunalbestyrelsesarbejdet (Beslutning)
Mgdekalender 2018 (Beslutning)

Flagning pa kommunale bygninger (Drgftelse)

Anmodning fra Kommunalbestyrelsesmedlem Jakob Engel-Schmidt om varig
udtreeden af Kommunalbestyrelsen (Beslutning)

Lukket punkt: Feelleskommunalt samarbejde (Beslutning)

Lukket punkt: Bygningsrenovering (Beslutning)

Lukket punkt: Ejendomssalg

Side
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Punkt 15
Hjortekaervej/Klampenborgvej -
Klampenborgvej/Trongadrdsparken/Hvidegdrdsparken - trafiklgsninger (Beslutning)

Resumé

Pa baggrund af Teknik- og Miljgudvalgets mgde den 20. september 2017 er forvaltningen
blevet anmodet om at vurdere de trafikale og tidsmaessige raekkefglger i forbindelse med
trafiksikring af krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej samt arbejdet i og omkring
Trongardens Byomrade.

Indstilling
Forvaltningen anbefaler, at
1. fortsaette arbejdet med sikring af krydset Hjortkaersvej/Klampenborgvej samt at fglge
planen for abning af krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken
2. gennemfgre en evaluering af krydset Hjortkaersvej/Klampenborgvej senest 12 maneder
efter ibrugtagning.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget besluttede pa mgde den 20. september 2017 at undersgge
muligheden for at udskyde indsnaevringen af Hjortekaervej ved Klampenborgvej, indtil det
signalregulerede kryds ved Hvidegdrdsparken/Klampenborgvej er 8bent i alle retninger - eller
at finde en Igsning, der muligger udkgrsel direkte fra Trongardsparken til Klampenborgvej,
0gsa i byggeperioden pa Trongardsarealet, jf. anmodningssag herom.

Forvaltningen anbefaler at fastholde den tidligere trufte beslutning om at indsnaevre
Hjortekaervej ved Klampenborgvej. Sdfremt anbefaling om at fastholde planen ikke
imgdekommes, vil det have tidsmeessige, gkonomiske og evt. erstatningsansvarlige
konsekvenser jf. afsnit om gkonomi.

Tidligere beslutninger

Den 6. april 2017 besluttede Kommunalbestyrelsen at udskyde etableringen af signalregulering
af Hjortekzer/Klampenborgvejskrydset, idet man vil afvente udviklingen af trafikken. I stedet
vedtog man at etablere trafiksikkerhedsmaessige tiltag i krydset. Samtidig bemaerkede
Kommunalbestyrelsen, at etablering af signalkryds i
Trongardsparken/Klampenborgvej/Hvidegardsparken igangsaettes. P& grund af arbejdskgrsel til
byudviklingsomradet vil der af trafiksikkerhedsmaessige hensyn muligvis ikke kunne gives
adgang for almindelig trafik fra Trongardsparken til signalkrydset, men der blev anmodet om,
at forvaltningen Igbende arbejder pa at muligggre dette.

Krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej

P& grund af pakgrsel af cyklister var krydset udpeget som uheldsbelastet kryds i kommunens
"Trafiksikkerhedsplan 2012 - 2015". Det blev derfor vedtaget, at krydset skulle indgd i de
trafikforbedrende foranstaltninger i forbindelse med udbygning af Dyrehavegards jorde.

Der er et meget entydigt uheldsbillede i krydset. I perioden 2012 - 2015 har politiet registreret
5 uheld, hvor bilister, der svinger ud fra Hjortekaer rammer cyklister. Alene i 2017 er dette
uheldsbillede forgget, idet der pd nuvaerende tidspunkt allerede er registret -3 lignende uheld
samtidig med, at der ogsa har vaeret ét uheld mellem to biler. Uheldene sker typisk, nar der
holder 2 biler pa Hjortekaersvej, som vil ud pa Klampenborgvej i hver sin retning. Hermed
kommer de til at begraense hinandens synsfelt.

For at sikre cyklister og trafikafviklingen i krydset har forvaltningen tidligere anbefalet at
etablere signalregulering. Da dette bl.a. vil medfgre lukning af vejen"Ved Fortunen" har
Kommunalbestyrelsen udskudt denne beslutning, og afventer i stedet udvikling.i trafikken jf.
Kommunalbestyrelsens beslutning af 6.april 2017. Der er herudover vurderet-forslag om anlaeg
af rundkgrsel i krydset, hvor Ved Fortunen indgdr som 5..ben. Dette vil imidlertid kreeve
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ekspropriation af ejendomme, og rundkgrslen ville samtidig skulle signalreguleres for at styre
trafikken hensigtsmaessigt. Der var tale om en meget dyr Igsning, og derfor er det valgt ikke at
arbejde videre med denne Igsning.

Som fglge af Kommunalbestyrelsens beslutning af 6. april 2017 udfgres nu mindre
trafiksikkerhedsmaessig tiltag i krydset for at undga pdkersel af cyklister. Tiltag sker i form af
indsnaevring af Hjortekaersvej, sa der kun kan kgre en bil ud af gangen. I forbindelse med
denne beslutning foreld endvidere et notat (bilag) om konsekvenser for trafikken ved denne
beslutning. Notatet viser, at den gennemsnitlige forsinkelse fra Hjortekaersvej i
morgenspidstimen er ca. 35 sek., hvilket svarer til et serviceniveau D, som tilstraebes som
minimum i nye signalanlaeg, og som ofte er en praemis og ikke usaedvanligt i byer. Den
gennemsnitlige kglaengde er beregnet til 32 m, og maksimale kglaengde er pa op til 227 m.
(naesten tilbage til Trongardsvej). Veerdien fortzeller ikke om den maksimale kglaengde
optraeder en eller flere gange i en spidstime, hvilket kreever yderligere undersggelser.

Hjortekaersvej er en primeer trafikvej, som skal afvikle trafikken mellem de enkelte kvarterer i
kommunen. Det er her trafikken i omradet skal afvikles, og i spidsbelastningsperioder ma der
derfor forventes kgdannelser og ventetider. Borgerne vil Igbende kunne indstille sig pd de
perioder, hvor der kan vaere leengere kg og ventetider, og dermed tilpasse deres kgrevaner
herefter.

P& baggrund af ovenstdende kan forvaltningen ikke anbefale at stoppe arbejdet med
trafiksikringen af krydset. Da arbejdet er igangsat, vil der herudover skulle ske reetablering af
allerede udfgrt arbejde i det eksisterende kryds. Der vil endvidere vaere en reekke kontraktlige
forpligtigelser, jf. gkonomiafsnittet.

Krydset Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdsparken

Det er indgdet en raekke kontrakter i omradet, f.eks. om etablering af signalanlaeg i krydset
(Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongdrdsparken), om at anlaegge minirundkgrsel mellem
Trongardsparken og Trongardsvej, at fartdeempe Trongardsvej ved Trongardsskolen samt at
dreje eksisterende parkeringsplads. Disse anlaegsarbejder udfgres henholdsvis fordr og
sommer 2018. I samme periode skal der kgres jord vaek fra stgjvolden langs
Helsinggrmotorvejen. Adgangsvejen til Trongardens byomrade skal anlaegges som
byggepladsvej. Dette anlaagsarbejde vil blive udfgrt i 2018, hvilket er inden lokalplaner for
omradet bliver godkendt og kgber overtager arealet.

Ud over disse anlaegsarbejder, der skal udfgres i 2018, skal den resterende del af
Trongardsparken ogsa ombygges. Af hensyn til udfgrsel af alle de naevnte anlsegsarbejder,
planlaegges Trongardsparkens ombygning at ske i 2019, for at koordinere projekterne
hensigtsmaessigt i forhold til tid. Anlaegsarbejder i omrddet og tilknyttede anlaegstidspunkter er
vist pa oversigtskort (bilag).

Trongdrdsvej og Trongardsparken er i gvrigt lokalveje, der betjener de lokale omrader og de
enkelte boliger og institutioner. Her accepteres gennemkgrende trafik til eget omrade. Det er
en af grundene til at fartdeempe Trongardsvej, og derfor anbefales det ikke at planlaegge for,
at disse veje skal aflaste den primaere trafikvej Hjortkaersvej samtidig-med, ‘at der sker
anlaegsarbejde i omrddet, og samtidig med at der ikke kan ske en hensigtsmaessig adskillelse
mellem de forskellige trafikarter.

Trongadrdsvej og Trongardsparken er adgangsvej til skolen og til fritidsaktiviteter, og trafik til
og fra omradet sker derfor pa forskellige tidspunkter. Det er-uhensigtsmaessigt at blande
byggepladstrafik med almindelig karsel, herunder skoletrafik.

For at kunne abne Trongdrdsparken op for trafikken til og fra skolen, er‘det hgdvendigt at den
resterende del af Trongardsparken er ombygget med enkeltrettede cykelstier pa hele
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straekningen, hvilket er planlagt til sommerferien 2019. P& dette tidspunkt vil man kunne
overveje, om det er trafiksikkert at 8bne op for almindelig trafik.

Krydset skal senest veere 8bent for almindelig trafik sommer 2020, hvor H.C @rsted
Gymnasium og de fgrste ejendomme p& Trongdrdens Byomrade forventes at vaere
indflytningsklare. Der vil vaere byggeaktivitet pa Trongardens byomrade frem til sommer 2023,
hvor de sidste ejendomme forventes feerdig.

Af hensyn til sikkerheden for skoleelever anbefales det at holde byggepladstrafik og den
almindelige trafik, herunder skolevejstrafik, adskilt sa leenge som muligt. Krydset vil kunne
dbnes op i efterdret 2019 for almindelig trafik, men forinden dette sker, anbefales det at
vurdere trafiksikkerheden.

Vedlagt er brev fra Trongardsparkens Grundejerforening af 25.9.2017 om fastholdelse af
Kommunalbestyrelsens tidligere beslutning (bilag).

Lovgrundlag
Lov om offentlige veje §8

@konomi
Der er tidligere foretaget fglgende vurderinger af anlaegsoverslag ved forskellige trafikale
Igsninger, som er forelagt udvalget men blevet fravalgt. De sk@nsmaessige anlaegsoverslag
ville have skullet specificeres yderligeres, hvis Kommunalbestyrelsen havde valgt at arbejde
videre med disse Igsninger.

e anlaeg af signalreguleret rundkgrsel i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej - 12 mio.

kr. ekskl. arealerhvervelse
e anlaeg af signalregulering i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej - 2,3 mio kr.

Det valgte trafiksikkerhedsmaessige tiltag i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej indgar i
flere samlede udbud med entreprengr, radgiver og bygherrreleverancer. Belgbsmaessigt udggr
arbejdet samlet set fglgende for

e indsnaevring af Hjortekaersvej til 1 spor - 0,5 mio. kr.

Forvaltningen har undersggt muligheder for at udskyde indsnaevning i krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Der er anvendt 0,05 mio. kr. til indledende
advokatundersggelser, der er forbundet med den igangvaerende klarlaeggelse af
konsekvenser.

@konomiske konsekvenser af at udskyde indsnaevning i krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej

Lyngby Taarbsek Kommune har udbudt alle anleegsprojekter pa Dyrehavegards Jord, som et
samlet udbud den 10. maj 2017, og har underskrevet kontrakt den 29. juni 2017 med Arkil
A/S. Derudover har kommunen underskrevet en kontrakt med Dong Energy den 30. juni 2017
for belysning og anden kontrakt med Swarco den 30. juni 2017 for signaludstyr.-Der er tillige
indgdet radgiverkontrakt med viatrafik.

Der er to mulige Igsninger der imgdekommer " at udskyde indsnavning"
e at arbejder saettes i bero og genoptages
e at arbejder udtages af kontrakt

/Endringer i arbejdets omfang skal aftales med entreprengr indenfor rammerne af aftalen og
AB92. Andringer kan have konsekvenser for gkonomi samt for tidsplan for det samlede
arbejde. Konsekvenser af at udtage arbejder af entreprisekontrakt er. vurderet af ekstern
advokat Dandersmore, men kan ikke pa forhand opggres. Forvaltningen har pa den baggrund
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estimeret den gkonomiske risiko, som er beheaeftet med usikkerhed. Forvaltningen har vurderet
konsekvenser af at saette arbejder i bero, det kan ligeledes ikke opggres pa forhand.

Andringer kan have konsekvenser for r@dgiveraftalen med viatrafik. Kontrakt med Dong
Energy og Swarco kan sandsynligvis aendres uden konsekvenser, idet der vil veere tale om
justeringer indenfor aftalen om bygherreleverancer. ndringer i kontrakter med viatrafik.
Kontrakt med Dong Energy og Swarco er ikke vurderet af uvildig advokat.

Arbejdet er planlagt til udfgrelse inden vinter 2017/2018. Dersom arbejdet saettes i bero i en
periode, kan arbejdet saettes i gang igen, men der bliver gget risiko for at arbejdet vil blive
udfgrt med darligt vejrlig, hvilket kan medfgre lavere kvalitet. Der er tillige risiko for, at den
samlede tidsplan forgges, hvilket kan medfgre krav om godtggrelse af ekstraomkostninger til
byggeplads, vinterforanstaltninger. Dette er ikke vurderet.

Konsekvenser for at arbejder seettes i bero og genoptages i krydset
Klampenborgvej/Hjortekeersvej

Konsekvens af, at arbejde saettes i bero i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, vil medfgre
ekstraudgifter for vinterforanstaltninger og byggepladsen. Byggepladsen vurderes af
forvaltningen til 0,4 mio.kr. per maned. Ekstraomkostninger til vinterforanstaltninger er ikke
vurderet af forvaltningen. Derudover kommer udgifter til advokat, som afhaenger af sagsforigb,
men ikke estimeres at udggre mindre end 0,1 mio. kr.

Arbejdet er planlagt til udfgrelse inden vinter. Dersom arbejdet udskydes en kortere periode,
kan arbejdet saettes i gang igen, men der bliver gget risiko for at arbejdet vil blive udfgrt med
darligt vejrlig, hvilket kan medfgre lavere kvalitet.

Juridisk og gkonomisk konsekvens af at arbejde i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej
udtages af entreprisekontrakten

For tidspunktet for udtagelse af arbejderne vil der vaere resterende arbejder under krydset
Klampenborgve]/HJortekaersveJ der belgbsmaessigt udggr 0,09-0,18 mio. kr. for sa vidt
angar entreprisekontrakten med Arkil A/S. Dette vurderes ikke at have juridisk eller
gkonomiske konsekvenser for Lyngby-Taarbaek Kommune i henhold til aftale med Arkil A/S
eller AB92. Dog vil udfgrte arbejder belgbsmaessigt udggre 0,18-0,27 mio. kr., som vil skulle
betales.

Entreprengren har igangsat arbejdet, og asfalten er sdledes skaret op, og krydset forventes at
blive faerdigt i Igbet af oktober 2017. Hvis arbejder seettes i bero/udtages af
entreprisekontrakternkontrakterne vil der skulle ske reetablering af de udfgrte arbejder, vil
dette medfgre ekstraudgifter til vinterforanstaltninger, afmaerkninger og byggeplads i
stgrrelsesordene, der estimeres belgbsmasssigt at udggre 0,10-0,15 mio. kr. Dersom arbejdes
skal udfgres i darligt vejrlig kan det medfgre ekstraudgifter til vinterforanstaltninger.

Andringen i entreprisearbejdet kan medfgre krav om tillaegsaftale til rédigverkonkrakten.
Omfanget af tillaegsydelsen kan kun vanskeligt estimeres, da det afhaenger af 2endringens
karakter. Som minimum vurderes det sandsynligt, at eendringen vil medfgre et krav om
ekstrahonorar pa 0,10 mio. kr.

Derudover kommer udgifter til advokat, som afhanger af sagsforlgb; men-ikke estimeres at
udggre mindre end 0,1 mio. kr.

Samlet vurderes det, at de gkonomiskkonsekvenser af at arbejde udtages af
entreprisekontrakten belgbsmaessigt at udggre minimum 0,48-0;62 mio. kr.
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For en god ordens skyld bemaerkes det, at forvaltningen ikke har haft mulighed for at afdaekke
risikoen for, at Kommunalbestyrelsens medlemmer kan ifalde personligt erstatningskrav
dersom den tidligere trufte beslutning om vejindsnaevring omggres.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 28. september 2017

Ad 1) Anbefalet, idet udvalget har noteret sig de faldne bemaerkninger p& dialogmgdet den 26.
september 2017 samt har noteret sig de seneste oplysninger om uheldsbilledet i krydset.

Ad 2) Anbefalet. Forvaltningen anmodes om i den besluttede periode at indsamle data fra det
ombyggede kryds og at belyse fordele og ulemper for den trafikale afvikling i omradet ved en
eventuel signalregulering af krydset Klampenborgvej/ Ermelundsvej.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende.

@konomiudvalget, den 28. september 2017

Ad 1) Teknik- og Miljgudvalgets protokollat af 28. september 2017 anbefalet, idet
@konomiudvalget bemaerker, at det pa nuvaerende tidspunkt er den gkonomiske mest rentable
lgsning at faerdigggre arbejdet, ogsa selv om der evt. efterfalgende etableres et lyskryds.

Ad 2) Teknik- og Miljgudvalgets protokollat af 28. september 2017 anbefalet. Forvaltningen
giver en forelgbig status pa trafikafviklingen efter 6 maneder.

Mette Hoff (A) var fraveerende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)
Henriette Breum (V) var fraveerende

Kommunalbestyrelsen, den 5. oktober 2017
Ad 1-2) @konomiudvalgets protokollat af 28. september 2017 godkendt.

Henrik Brade Johansen (B) var fraveerende. I stedet deltog Kasper Langberg (B)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Aase Steffensen (C) var fraveerende. I stedet deltog Charlotte Biskub (C)

Jan Kaspersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Christine Bernt Henriksen (C)
Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.

Bilag
e Planlagte anlaegsarbejder i Trongdrdens Byomrade - bilag til TMU 28.9.2017

¢ Klampenborgvej - Hjortekaersvej
¢ Anmodningssag indsigelse
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Punkt 16
Forslag til anvendelse af vaerdighedsmilliarden i 2018 (Beslutning)

Resumé

Lyngby-Taarbaek Kommune har modtaget henholdsvis 11,6 mio. kr. i 2016 og 11,3 mio. kr. i
2017 i ordineert tilskud af Veaerdighedsmilliarden. Midlerne fordeles mellem kommunerne ud fra
en objektiv fordelingsnggle for udgiftsbehovet pa aeldreomréddet. Kommunen har ikke pa
nuvaerende tidspunkt kunnet fa en praecis udmelding pa det ordineere tilskud i 2018, men er
samtidig ngdt til at behandle sagen politisk for at overholde fristen for indsendelse af budget
2018 til ministeriet senest 1. november. Forvaltningen forventer et mindre fald i det ordinzere
tilskud som fglge af et fald i andelen af seldre i kommunen. Forvaltningen har anslaet det
ordinaere tilskud til 11,0 mio. kr. Kommunalbestyrelsen skal godkende forslag til anvendelsen
af midlerne i 2018.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forslag til anvendelse af midler i 2018 godkendes.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaeek Kommune forventer at modtage 11,0 mio. kr. i 2018 af
Veaerdighedsmilliarden. Kommunen skal senest 1. november 2017 indsende redeggrelse for
anvendelse af midlerne i 2018 til Sundheds- og Aldreministeriet (bilag).

Anvendelse af midlerne i 2018

Stgrstedelen af de besluttede indsatser i 2016 og 2017 er som udgangspunkt varige og
fortsaetter derfor i 2018 med budgetter, som er justeret i forhold til pris- og
Ignfremskrivningen og det besluttede serviceniveau. Budgetterne er endvidere tilpasset det nu
erfarede behov for den enkelte indsats. Med de besluttede og igangveaerende indsatser, som
fortsaetter i 2018, er der disponeret 10,5 mio.kr. af de forventede 11,0 mio. kr. af
Veerdighedsmilliarden. De allerede besluttede og igangveaerende indsatser, der fortsaetter i
2018, fremgar af nedenstdende tabel.
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Arealudvikling langs Helsingermotorvejen
Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekarsvej

1 Baggrund og forudsztninger

NOTAT
15. marts 2017
SB/MS

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen, forbed-
res trafikafviklingen og trafiksikkerheden pa Klampenborgvej.

I forbindelse med projektet arealudvikling i omr8det langs Helsingarmotorve-
jen planlaegger Lyngby-Taarbsek Kommune at signalregulere krydsene Klam-
penborgvej/Hjortekaersvej og Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongards-
parken. Etableringen af et signalreguleret T-kryds ved Klampenborgvej/Hjor-

tekeersvej forudseetter, at Ved Fortunen lukkes.

Derudover forventes anlagt en raekke tiltag, der handteres i andet regi, for at
optimere trafikafviklingen pd Klampenborgvej. Tiltagene indeholder bl.a. to
hajresvingsbaner mod Lundtoftegardsvej og optimering af signalet i krydset
Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej, sa der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig forventes det at der etableres en lsengere venstresvingsbane pa
Klampenborgvej mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at
der er anlagt en ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej i 2024 og 2032.

Som fglge af at ovenstdende tiltag bl.a. forbedrer trafikafviklingen pa Klam-
penborgvej, er det derfor undersggt, hvordan trafikafviklingen og trafiksikker-
heden vil vaere, safremt krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej bevares i sin
nuveaerende udformning. Dette er analyseret i folgende scenarier:

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegardsparken (men hvor man ikke
abner op for det nordlige ben - Trongardsparken) og dagens udform-

ning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2018.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegardsparken, hvor man dbner op
for Trongardsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekaersvej i 2024.

- Nyt signal ved Klampenborgvej/Hvidegardsparken, hvor man abner op
for Trongardsparken med al byudviklingen etableret og dagens ud-
formning ved Klampenborgvej/Hjortekaarsvej i 2032.

I dette notat er redegjort for, hvordan en udformning med ovenstdende tre
scenarier pavirker trafikafviklingen, lokaltrafikken og trafiksikkerheden pa
Klampenborgvej og i saerdeleshed krydset Klampenborgvej/Hjortekaarsvej.

Via Trafik

CVR: 2511 5708
Sovej 13B
DK-3460 Birkered

Telefon: 4820 gooo
Fax: 4820 g9oo1
vig@viatrafik.dk
www.viatrafik.dk
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Sammenfatning

I beregningerne for 2018 viser beregningerne for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej, at der kan forventes nogen forsinkelse i krydset, hvis
krydsets nuveaerende udformning bevares. I morgenspidstimen er den gen-
nemsnitlige forsinkelse fra Hjortekaersvej beregnet til ca. 35 sek. Forsinkelsen
skyldes primaert, at der i perioder opstar afviklingsproblemer og kgdannelser
fra rampekrydset ved motorvejen pa Klampenborgvej igennem det nye signal-
regulerede kryds ved Hvidegadrdsparken til krydset ved Hjortekaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej, at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuvaerende ud-
formning bevares.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en raekke andre
tiltag (beskrevet under “Baggrund og forudseetninger) for, at optimere trafik-
afviklingen pa Klampenborgvej, som betyder at der ikke laengere forventes til-
bagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjortekaersvej.

Med de gvrige tiltag pd Klampenborgvej og i omradet, kan der saledes opnas
en god trafikafvikling i krydset Klampenborgvej/Hjortekaarsvej. Trafikafvik-
lingsmaessigt kan det derfor vaere en mulighed at afvente udviklingen i omra-
det og fagrst signalregulere krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, hvis for-
sinkelserne bliver for store. Det bemaerkes dog at ovenstdende tiltag hverken
er endeligt vedtaget eller afsat midler til. S3fremt alle tiltagene ikke imple-
menteres vil situationen for trafikafviklingen pa Klampenborgvej veaere ander-
ledes i 2024 og 2032, hvilket kan ngdvendigggre signalreguleringen af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen pa Klampenborg-
vej ikke anlagges, opstar en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongardsskolen kan blive mere attraktiv for bilister der vil undgd kgen pa
Hjortekaersvej. Den laengste kgdannelse pa Hjortekaersvej er omkring klokken
8 om morgenen, hvilket ggr det saerligt kritisk hvis trafikken forbi Trongdrds-
skolen gges.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset var dog ikke kun for, at
sikre en god trafikafvikling. En signalregulering af krydset vil sdledes fjerne
den registrerede type uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret
fem uheld, hvor fem cyklistuheld er registreret. Eventuelle kgdannelser i myl-
dretiden kan i den vigepligtsregulere Igsning (eksisterende forhold), fa udkg-
rende fra Hjortekaersvej til at “tage chancer” nar de skal ud pa Klampenborg-
vej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaengerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne. Signalreguleringen af krydset
giver endvidere mulighed for at prioritere busser i rute igennem krydset.

De ovenstdende effekter med bedre trafiksikkerhed, tryghed og robusthed ift.
trafikafvikling, vil ikke kunne opnds med den nuvaerende udformning af kryd-
set. Det anbefales derfor fortsat at signalregulere krydset, da det kan sikre en
god helhedsorienteret Igsning.
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3 Udformning af vejnet

I dette notat er der analyseret to forskellige udformninger af Klampenborgvej
for henholdsvis 2018 og 2024 og 2032.

3.1 2018
Vejnettet i 2018 indeholder fglgende:

e Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken uden
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken — dvs. der kun er bygge-
pladstrafik mod nord.

Nuvaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
Dagens vejnet i gvrigt.

Figur 1: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2018. Krydsets nordlige ben er en
principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der fra Klam-
penborgvej kun er adgang til det nye omr8de og ikke til den eksisterende vej - Tron-
g8rdsparken.
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Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekeersvej

3.2 2024/2032

Vejnettet i 2024 og 2032 indeholder fglgende (forskel pd 2024 og 2032 er
stgrre trafikvaekst i 2032):

Signalregulering af krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken med
mulighed for indkgrsel til Trongdrdsparken - dvs. der er mulighed for
gennemkgrsel mellem Hjortekaersvej og Klampenborgvej via Tron-
gardsparken og Trongardsskolen.

Nuvaerende udformning af krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.
En del optimeringer af vejnettet pa ved tilslutningsanlaegget pa Klam-
penborgvej:

o Ny hgjresvingsbane pa Klampenborgvej mod Lundtoftegardsvej
med en broudvidelse pa Klampenborgvej og en ekstra vogn-
bane pad Lundtoftegardsvej

o Leengere venstresvingsbane pa Klampenborgvej mod motorve-
jen i sydlig retning.

o Vejlukning af Kornagervej for biler.

Forbedring af tilslutningsanleeg 15, Lundtofte.

Ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjve].

Lundtoftegdrdsvej er udbygget og der er etableret signalanlaeg pa ve-
jen.

e
= it L
wﬂ,ﬂa‘m\@_\_ .-
)

Figur 2: Simuleret udformning af Klampenborgvej i 2024 og 2032. Krydsets nordlige
ben er en principiel udformning, der skal detaljeres senere. Figuren illustrerer at der er
fra Klampenborgvej er forbinde til bdde det nye omr8de og den eksisterende vej -
Trong8rdsparken.
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Resultater af analyse

Trafikafviklingen er vurderet ved hjaelp af trafiksimuleringer i simuleringspro-
grammet PTV Vissim. Der er dels foretaget simuleringer af fglgende tre scena-
rier:

e 512018
e 522024
e 532032

Udformningen af vejnettet i de enkelte scenarier er naarmere beskrevet i af-
snit 0.

Forsinkelse og ko i kryds

Generelt er der ikke betydelige forskelle i trafikafvikling og kgleengder pa ana-
lysevejnettet langs Klampenborgvej fra Lundtoftegdrdsvej til Hvidegardspar-
ken.

I fglgende tabeller er vist forsinkelser og kglangder i de kryds pa Klampen-
borgvej, der pavirkes i stgrst omfang af, at der den nuvarende udformning af
Klampenborgvej/Hjortekeersvej bevares. De drejer sig om krydsene:

Klampenborgvej/Hjortekaersvej
e Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken

Krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken et simuleret
som et signalreguleret firbenet-kryds i begge scenarier.

I de fglgende afsnit er vist de detaljerede beregningsresultater af de gennem-
fgrte trafiksimuleringer.

Forsinkelse
Forsinkelsen er angivet som en gennemsnitsforsinkelse for alle bilister der fo-
retager en given svingbevaagelse.

Forsinkelsen i et kryds er det tab en bilist oplever ved ikke, at kunne faerdes
frit gennem et kryds med den tilladte hastighed. Dvs. at forsinkelsen er den
tid en bilist holder for rgdt, treengsel samt vigepligter, og andre restriktioner
de har i forhold til andre trafikanter, dette kan veere hastighedsnedseettelser
der foretages fordi der fx er en skarp kurve.

Forsinkelserne er opgjort i et serviceniveau som er defineret ud fra fglgende
tabel. I forslag til vejregel for signalanlaeg anfgres en forsinkelse pd max 100
sek. i signalregulerede kryds som et acceptabelt niveau. Hvor stor en forsin-
kelse man vil acceptere, kan afhaenge af mange forhold og veere forskellig fra
sted til sted. N3r der etableres nye anlaeg, bgr der straebes efter at opna et
serviceniveau pd minimum et “D” niveau.
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Serviceniveau (signalreguleret kryds)
LOS Gennemsnitlig forsinkelse
A <10
B 11-20
C 21-35
D 36-60

Figur 3: Definition af serviceniveau for signalreguleret ud fra gennemsnitlig forsinkelse
(sekunder).

Kgleengde

Kglaengder er bade angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kglaangde
(i dette tilfeelde en 95 % fraktil). Kglaangderne males fra stopstregen i et sig-
nalreguleret kryds, og fra et vigepligtspunkt i vigepligtsregulerede kryds. Mo-
dellen tager hgjde for at trafikken skal nd en vis hastighed fgr en kg kan siges
at veere oplgst, og tager samtidig hgjde for afstanden mellem bilerne. Det be-
tyder, at det er muligt at en kg godt kan vaere i bevaegelse.

Gennemsnitskgen er den gennemsnitlige k@ der opleves over alle 25 kgrsler af
modellen i et givent punkt. Da det ikke normalt er gennemsnitskgen der pro-
jekteres efter nar et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kglaengde optraeder. Hvis en gen-
nemsnitskg ligger taet pd den maksimale kglaengde er der stgrre sandsynlig-
hed for at den maksimale kglaengde optraader flere gange og ikke bare i en-
kelte spidsbelastninger.

Den maksimale kglaengde for et punkt, er en beregnet veaerdi, som er 95 %
fraktilen af den maksimale kgleengde af hver af de 25 kgrsler. Veerdien forteel-
ler ikke om denne maksimale kgleengde optraeder en eller flere gange.

Det er muligt at undersgge dette neermere, men dette er yderst ressource-
kreevende.

Nar der til venstre i tabellen star "XXXvej, hgjre”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og drejer til hgjre.

Nar der til venstre i tabellen star "XXXvej -> YYYvej”, betyder det bilister, der
kommer fra XXXvej og kgrer mod YYYvej.
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4.1.1

Klampenborgvej/Hjortekarsvej

Resultaterne viser, at der om morgenen i 2018 forventes kgdannelser og for-
sinkelse.

I morgenspidstimen er den gennemsnitlige forsinkelse i fra Hjortekaersvej be-
regnet til ca. 35 sek.

Forsinkelsen skyldes primaert at der i perioder opstar afviklingsproblemer og
kgdannelser fra rampekrydset ved motorvejen pa Klampenborgvej igennem
det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken til krydset ved Hjorte-
kaersvej.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej at der kan forventes en god trafikafvikling, hvis krydsets nuvaerende ud-

formning bevares. Den gennemsnitlige forsinkelse pa Hjorteksersvej er sale-

des beregnet til 10-15 sek.

Dette kan forklares med at der i 2024 og i 2032 er forudsat en raekke tiltag
for at optimere trafikafviklingen pa Klampenborgvej, som betyder at der ikke
leengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset ved motorvejen til Hjor-
tekeersvej. Tiltagene indeholder bl.a. to hgjresvingsbaner mod Lundtofte-
gardsvej og optimering af signalet, sa der er mere kapacitet for hgjresvinget.
Samtidig er der etableret en laengere venstresvingsbane pa Klampenborgvej
mod motorvejen i sydlig retning. Endelig er det forudsat, at der er anlagt en
ny motorvejsfrakgrsel fra syd til Reevehgjvej.

Morgen Eftermiddag
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 512018 | 22024 | S32032 | S12018 | S2 2024 | S3 2032
Forsinkelse Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS
Hjortekaersvej N, hgjre 35|D 3|A 4]A 3|A 6]A 71A
Hjortekaersvej N, venstre 36|D 9|A 10]A 8|A 13|B 15|B
Klampenborgvej V, ligeud 2|A 2|A 2|A 1]A 1]A 1]A
Klampenborgvej V, venstre 7|A 5|A 5|A 4]A 3|A 4]A
Klampenborgvej @, hgjre 23|C 7|A 8|A 6|A 6|A 7|A
Klampenborgvej @, ligeud 26|D 7|A 7|A 5|A 6|A 6|A
Hele krydset 18]C 5|A 5|A 3]A 4|1A 5|A

Tabel 1: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for krydset Klampenborgvej/Hjortekaers-
vej.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hjortekaersvej 5$12018 | S22024 | S32032 | S12018 | S22024 | S3 2032
Kglaengde Max | Gns| Max]Gns| Max]Gns|Max|Gns | Max|Gns| Max]Gns
Hjortekeersvej N, venstre+hgjre 2271321421042 1]142] 0] 8] 2]110] 3
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre 7791 40| 141 0261 0| 6 0]20] 03] 0
Klampenborgvej V, venstre 3831 1]18J0jJ20]j0]27]0|12]0]13]0

Tabel 2: Maksimal og gennemsnitlig koleengde i meter for krydset Klampenborg-
vej/Hjortekaersvej.
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4.1.2

Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken
Der er ogsa udtrukket resultater for krydset — der er simuleret som et firbenet

signalreguleret kryds.

Resultaterne viser, at der seerligt om morgenen i 2018 kan forventes nogen
forsinkelse — en gennemsnitlig forsinkelse op mod et minut. Den ligeud kg-
rende trafik p& Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til, at fa en gen-
nemsnitlig forsinkelse pd 52 sek. om morgenen.

Forsinkelsen skyldes primaert, at der i perioder opstar afviklingsproblemer og
kgdannelser fra rampekrydset ved motorvejen pa Klampenborgvej som giver
tilbagestuvning til det nye signalregulerede kryds ved Hvidegardsparken.

I 2024 og 2032 viser beregningerne for krydset Klampenborgvej/Hvidegards-
parken/Trongdrdsparken en bedre trafikafvikling med gennemsnitlige forsin-
kelser beregnet til omkring 30 sek. for de bevaegelser med stgrst forsinkelse.
Den ligeud kgrende trafik pa Klampenborgvej fra gst mod vest er beregnet til
at f8 en gennemsnitlig forsinkelse pd 13 og 15 sek. om morgenen i 2024 og

2032.
Morgen Eftermiddag

Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongdrdsparken | $12018 | S22024 | S3 2032 | S12018 | S2 2024 | S3 2032
Forsinkelse Sek|LOS|Sek]|LOS[Sek]|LOS[Sek]|LOS|Sek]|LOS|Sek|LOS
Hvidegardsparken S, hgjre 35|C 26|C 28|C 35|C 24|C 25|C
Hvidegardsparken S, ligeud 0|A 0|A 0]A 0lA 0lA 0|A
Hvidegardsparken S, venstre 38D 30|C 35|C 32|C 24|C 30|C
Klampenborgvej V, hgjre 2|A 6|A 6|A 8|A 6]A 5|A
Klampenborgvej V, ligeud 3|A 8]A 71A 8|A 5]A 5|A
Klampenborgvej V, venstre 0]A 22|C 25|C 0lA 16|B 18|B
Klampenborgvej @, hgjre 0]A 10]A 12|B 0lA 8|A 9|A
Klampenborgvej @, ligeud 52D 13|B 15|B 8|A 10]A 10|A
Klampenborgvej @, venstre 541D 22|C 25|C 15|B 23|C 24|C
Trongardsparken N, hgjre 0]A 31]C 31]C 0]A 26|C 27|C
Trongdrdsparken N, ligeud OJA OJA O]A 0]A 0]A 0]A
Trongdrdsparken N, venstre OJA 31|C 30|C 0JA 28|C 26|C
Hele krydset 30|C 13|B 14|B 9]A 9]A 9|A

Tabel 3: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder for det signalregulerede firbenede kryds
Klampenborgvej/Hvidegdrdsparken/Trongdrdsparken.

Morgen Eftermidda
Klampenborgvej - Hvidegardsparken - Trongardsparken | $12018 | S22024 | $32032 | $12018 | S22024 | S32032
Kglaengde Max | Gns| Max]Gns| Max]Gns|Max|Gns | Max|Gns| Max]Gns
Hvidegdrdsparken S, ligeud+hgjre+venstre 0OJo]75]8]8])]8]0]0]|57]|4]59]| 4
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre+venstre 1185]149]155| 9 | 223 12]118] 5| 96| 5 | 108] 6
Trongdrdsparken N, ligeud+hgjre+venstre 271 2120 124143 2|19]1]24]1
Klampenborgvej V, hgjre ojJoJojJojJojoj12]j0] 7 0]l]12] 0
KlampenborgvejV, ligeud 80 | 2 J126) 6 J121| 6 |181] 9 |151]| 4 | 122| 4
Klampenborgvej V, venstre OjJojJ1w|J]ojJ2ojJojJojoj2aj0]19]C0

Tabel 4: Maksimal og gennemsnitlig kgleengde i meter for det signalregulerede firbe-
nede kryds Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trongdrdsparken.
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4.2 Rejsetider pa straekninger

Der er foretaget udtreek af de gennemsnitlige rejsetider mellem udvalgte
punkter for nogle store trafikstrgmme pa Klampenborgvej.

Morgen Eftermiddag
Rejsetider $12018 | S22024 | S32032 |Signal 2032 S12018 | S22024 | S3 2032 |Signal 2032
Fra Klampenborgvej gst til Klampenborgvej vest 240 192 197 201 125 174 184 196
Fra Klampenborgvej gst til motorvejen mod syd 213 185 189 197 133 159 161 178
Fra Hjortekaersvej til motorvejen mod syd 197 185 189 206 132 161 165 186
Fra Hjortekeersvej til Klampenborgvej vest 219 191 194 221 116 172 184 205
Fra Klampenborgvej vest til Klampenborgvej gst 192 226 232 237 191 207 287 290
Fra Klampenborgvej vest til Hjortekaersvej 191 229 234 265 191 211 283 320
Fra motorvejen fra syd til Klampenborgvej gst 139 122 133 143 118 122 121 122
Fra motorvejen fra syd til Hjortekaersvej 144 127 138 181 122 126 125 156

Tabel 5: Gennemsnitlig rejsetid i sekunder for udvalgte ruter.

Resultaterne for S1, S2 og S3 er sammenlignet med resultater udformningen,
hvor krydset Klampenborgvej/Hjortekaarsvej signalreguleres (Signal 2032).

Resultaterne viser at S1 2018 om morgenen generelt har en leengere rejsetid.

Resultaterne viser ogsa at nar S3 2032 sammenlignes med Signal 2032 ses at
rejsetiden generelt er lidt lavere for S3, hvor krydset ikke er signalreguleret.
Dette gaelder bade trafikken fra Hjortekaersvej og Klampenborgvej gst.
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen - Vigepligtsregulering af Klampenborgvej/Hjortekeersvej

5
5.1

5.2

@vrige forhold

Andre fordele ved en signalregulering

Safremt det i fremtiden vaelges at bevare den nuvaerende udformning af kryd-
set Klampenborgvej/Hjortekaersvej kan det undgas, at lukke adgangen til Ved
Fortunen.

Det oprindelige forslag om, at signalregulere krydset, er dog ikke kun for at
sikre en god trafikafvikling.

En signalregulering af krydset vil s3ledes ogsa fjerne den registrerede type
uheld - i alt er der i perioden 2011-2015 registreret fem uheld, hvor der er
registreret fem uheld med cyklister. Eventuelle kgdannelser i myldretiden kan
i den vigepligtsregulere Igsning, fa udkgrende fra Hjortekaersvej til at “tage
chancer” nar de skal ud pa Klampenborgvej og derved overser cyklisterne.

Samtidig forbedrer en signalregulering forholdene for krydsende fodgaengere,
idet der ved signalreguleringen etableres signalregulerede fodgaengerfelter i
alle ben. Signalreguleringen er dermed ogsa med til at forbedre tilgaengelig-
heden for personer med nedsat funktionsevne.

Signalreguleringen af krydset giver endvidere mulighed for at prioritere bus-
ser i rute igennem krydset.

Trongéardsskolen

Trafikken forbi Trongardsskolen forventes ikke at @ndre sig markant, blot
fordi der bliver mulighed for gennemkgrsel ad Hjortekaersvej-Trongardsvej-
Trongardsparken-Klampenborgvej. I de fremtidige forhold i 2024 og 2032 er
forudsat en reekke tiltag for, at optimere trafikafviklingen pa Klampenborgvej,
som betyder, at der ikke lzengere forventes tilbagestuvning fra rampekrydset
ved motorvejen til Hjortekaersvej. Trafikanterne mellem Hjortekaersvej og
Klampenborgvej vil derfor i fremtiden ikke opleve kg og ventetid — og derfor
ikke have en fordel af at kgre via Trongardsvej-Trongardsparken, hvorfor tra-
fikken forbi Trongdrdsskolen ikke forventes at sendre sig markant.

Safremt de forudsatte tiltag, der optimerer trafikafviklingen pa Klampenborg-

vej, ikke anlaegges, opstar en ny situation. Det kan betyde, at ruten forbi
Trongardsskolen kan blive mere attraktiv.
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Bemaerkninger vedrgrende trafikale tiltag i - og omkring Trongardens
Byomrade, Trongardsparken og Hjortekaersvej

Med henvisning til LTK “s Teknik- og Miljgudvalgsmgde afholdt d. 20. sept. 2017, pkt. 8 Anmodningssag - planlagning
af trafikale endringer ved Hjorteksersvej/Klampenborg versus Hvidegdrdsparken/Klampenborgvej/Trongdrdsparken,
har Trongardparkens Grundejerforening fglgende bemaerkninger som angivet under pkt. 01 - 05:

Sagsfremstilling:

Mette Schmidt Olsen (C) og Bodil Kornbek (A) har den 13. september 2017 anmodet om at falgende sag optages pd
Teknik- og Miljgudvalgets dagsorden:

"Idet vi forudser at uhensigtsmeaessig planlaegning af raekkefslgen i arbejderne vedr. de trafikale sendringer hhv. ved
Hjortekaersvej/Klampenborg og kun delvis 8bning af det nye signalregulerede kryds
Hvideg8rdsparken/Klampenborgvej/Trong8rdsparken vil medfore kodannelse seerligt i morgentimerne p&
Hjortekeersvej ved Klampenborgvej, anmoder vi udvalget om enten at udskyde indsnaevringen af
Hjortekaersvej/Klampenborgvej til krydset Hvideg8rdsparken/Klampenborgvej/Trong8rdsparken er 8bent i alle
retninger - eller at finde en lgsning der muligger udkarsel direkte fra Trong8rdsparken til Klampenborgvej ogs§ i
byggeperioden p8 Trong8rdsarealet.”

01. Sikker skolevej 01

Udkgrsel direkte fra Trongardsparken til Klampenborgvej ogsd i byageperioden pa Trongardsarealet - jf forslag
fremsat p& mgde d. 20. sept., anser Trongardparkens Grundejerforening (herefter TGP) for veerende steerkt
bekymrende - hvis der er tale om anden kgrsel end byggepladsrelateret kgrsel.

TGP har tidligere fet tilsagn fra Lyngby Taarbsek Kommune (LTK) om, at al byggepladstrafik vil ske direkte fra
Klampeborgvej til Trongdrdens kommende byomrade (da vi pd ingen made gnsker byggepladstrafik via den
eksisterende bebyggelse) - og samtidig fysisk adskilt fra skoletrafik der kommer fra samme retning via
Klampenborgvej. Vi har en klar forventning om, at dette overholdes - og at den sikre skolevej opretholdes i hele
udbygningsperioden. En sammenblanding af disse meget forskellige former for trafik (byggepladstrafik = meget tung
trafik og skolebgrn = meget blgd trafik) er yderst risikabel og ikke mindst lovstridig jfr. Arbejdstilsynets retningslinjer
for dels indretning af fra - og tilkgrselsforhold til byggepladser.

Muligheden for at almindelig trafik (almindelig bilisme) i de indledende byggefaser kan kgre direkte fra
Trongardsparken til Klampenborgvej, vil blot kunne forvaerre sikkerheden. Lyskryds fra Trongardsparken mod
Klampenborgvej ma fgrst dbnes, nar de forste etaper af Trongardens Byomrade (herunder HC. @rsteds Gymnasium) —
dbner og tages i brug. Til den tid m& byggepladstilkgrsel anvises s3ledes at denne ikke konflikter med gvrig trafik og
skoletrafik. Ved abning af lyskryds lukkes Trongardparkens Stamvej (gst-vest) mod vest, som allerede vedtaget.

Vi vil gerne bede om en skriftlig tilkendegivelse fra LTK / forvaltningen om, at dette forhold (adskilt trafik / sikker
skolevej - fra Klampenborgvej) stadig er geeldende.

02. Sikker skolevej 02

TGP har ligeledes tidligere faet positivt tilsagn fra LTK om tiltag, der vil gavne trafiksikkerheden pd Trongardsvej som
sikker skolevej (gst-vestlig retning) - pa den del af vejen der gar fra Hjortekaersvej hen til skoleomradet /
Trongardens marker.

Der er givet tilsagn om hastighedsreduktion ned til 30/40 km/t, samt anbringelse af fartdeempere (min. 3 stk.) i form
af "trapezdump” eller lignende tiltag. Dette er TGP overbevist om vil gavne trafiksikkerheden for sdvel de mindste
skolebgrn som gymnasieelever der feerdes i omrddet. Fartdeempere m3 placeres s3 disse generer eksisterende
udkgrsler mindst muligt.

TGP vil anmode om, at samme forhold kommer til at gaelde alléen der Igber parallelt med Trongardens marker
(Trongdrdsparken nord-syd), da denne efter anbringelse af til- og frakersel til Klampenborgvej, vil f8 samme funktion
som sikker skolevej (nord-sydlig retning). TGP gnsker de samme hastighedsregulerende tiltag i form af
hastighedsnedsaettelse til 30/40 km/t, samt anbringelse af fartdaempere i et jeevnt interval. Fartdeempere ma ligeledes
placeres, s de generer eksisterende udkgrsler mindst muligt.

Vi vil gerne bede om skriftlig tilkendegivelse fra LTK / forvaltningen - p3 at dette forhold (trafikregulerende tiltag pa
Trongardvej) stadig star ved magt, og at disse forhold danner preecedens for alléen (Trongdrdsparken nord-syd) der
vil f& samme funktion som sikker skolevej.
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03. Nye lyskryds / trafikreguleringer

Der er i forbindelse med udbygning af det kommende Trongdrdens marker besluttet at udfgre et nyt lysregulerende
kryds ved Trongdrdsparken/ Hvidegdrdsparken med gennemkgrende trafik pa Klampenborgvej. Dette tiltag hilsner
savel TGP som Hvidegdrdsparken velkomment, da det fremmer skolebgrns sikkerhed pa skolevejen ved krydsning af
Klampenborgvej fra Hvidegdrdsparken. Endvidere er dette med til at fremme mobiliteten ved udkgrsel fra
Hvideg&rdsparken.

TGP har en forventning om kommende gennemkgrende skoletrafik i begge retninger (Trongardsvej og allé), foruden
trafik fra beboere i omradet. @vrig trafik fra bilister, der ikke har noget zerinde i omradet, gnskes derimod ikke.

Den nuvaerende proces med indsnaevring af kgrebane til 1-kgrespor ved krydset Hjortekaersvej / Klampenborgvej ma,
som Teknik- og Miljgudvalget har fremsat, forventes at kunne komme til at skabe ophobning af trafik i omtalte kryds -
med kgdannelse som resultat. En ugnsket fglge af dette kunne vaere en gget gennemkgrende trafik igennem
Trongardsvej via alléen langs Trongdrdens marker hen til nyt anlagt lyskryds ved Trongardsparken / Hvidegardsparken
(som en slags smutvej for bl.a. Hjortekaers beboere og Novozymes ansatte).

Dette er absolut ugnsket af TGP, da Trongdrdvej og alléen ikke er bygget til at aflaste Hjortekaersvej. Vejene er opfort
uden midterstriber, og er i det hele taget ikke dimensioneret til at tage den primaere trafik i omradet.

Det er Hjortekeaersvej derimod, hvorfor vi m& anmode om, at den nuveerende proces med indsnaevring saettes i bero
indtil der er besluttet en holdbar Igsning pa udfordringen - ikke blot i omtalte kryds, men pa hele Hjortekaersvej.

TGP anbefaler i denne sammenhang LTK, at vende tilbage til den oprindelige plan (dato: 22. december 2016) om
anlaeggelse af nyt lysregulerende kryds ved Hjortekaersvej / Klampenborgvej. Vi er overbeviste om, at dette er den
rigtige Igsning bade hvad angdr sikkerhed og muligheder for at regulere ind- / til- og frakgrsel mellem Hjortekaersvej
og Klampenborgvej.

For at genere Grundejerforeningen for Fortunen og naermeste omegn mindst muligt ville en alternativ placering af et
lyskryds givetvis kunne anbringes ved Ermelundsvej / Klampenborgvej — efter et naermere trafikstudie.

TGP vil ikke kunne acceptere en halvgjort Igsning, hvor vi sidder tilbage “med aben” i form af langvarige
byggearbejder (flerarig byggeperiode) med de lyd og stgvgener dette medforer, OG samtidig en meget forringet
beboelseskvalitet med @get trafik fra et nyt beboelsesomrdde og evt. gennemkgrende trafik fra Hjortekaer.

TGP anmoder derfor LTK om at tage hensyn til vores gnsker og imgdese vores bekymringer.
04. Om proces og tidsplan for de trafikale tiltag i omradet

Indledningsvis vil vi godt rose og takke for et fint samarbejde med LTK vedrgrende de kommende udbygningsplaner
for Trongdrdens marker. Vi hdber pd et fortsat abent og gensidigt respekterende samarbejde mellem vores
Grundejerforening og LTK.

Ikke desto mindre er der en raekke ubesvarede spgrgsmal som vi meget gerne vil have besvaret.

LTK bgr (md) fremlaegge en helhedsplan for den overordnede trafik — bade i byggeperioden, - og helt frem til
Trongardens Byomrade inkl. Nyt HC. @rsteds Gymnasium er fuldt udbygget:

Hvor skal byggepladstrafikken kgre og afvikles (?). Dette gaelder ogsd set i forhold til en etapeopdelt byggeperiode.
Hvordan sikrer vi en sikker skolevej - i hele byggeperioden (?)

Hvordan vil man afvikle trafikken fra nyt HC. @rsteds Gymnasium, ndr dette star faerdig (?), medens der stadig er
byggeri p& gvrige dele af Trongardens Byomrade (?)

Hvordan sikres et naturligt flow til og fra Hjortekaersvej - fra Klampenborgvej — uden at denne finder smutvejen
igennem Trongdrdsparkens omrade (?), og hvordan opstilles vejnettet i primaere og sekundaere veje i det fremtidige
Hjortekaer (?)

Hvornar etableres fartdeempere pa Trongardsvej (herunder ogsd omfang og lokalitet?), - og hvor vil disse kunne
anbringes pa alléen (?).

TGP vil ligeledes gerne bede om, og praesenteres for, en overordnet tidsplan for sdvel udbygning af Trongardens
Byomrade; herunder nyt HC. @rsteds Gymnasium og endelig alle de trafikale sendringer, der er igangsat og /eller er i
LTK s stgbeske. Denne tidsplan har vi en klar forventning om findes (om end den ikke er endelig) - og vi gnsker
denne fremsendt, s& vi kan have en rettidig konstruktiv dialog ogsa fremover.
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05. Lokalplansarbejde / gvrige planer
Afslutningsvis anmodes om en 3ben dialog i den verserende lokalplans proces for Trongardens Byomrade.

Vi hdber pd en rettidig nabohgring (ikke at forveksle med en nabo orientering), sa integration mellem nyt og
eksisterende far muligheder for at spire.

TGP vil gerne praesenteres for, og bede om, fremsendte malsatte tegninger af kommende lyskryds: Trongardsparken /
Hvidegdrdsparken / Klampenborgvej.

TGP vil gerne praesenteres for, og bede om, fremsendte malsatte tegninger af kommende vejkryds (meget gerne et
lyskryds) ved Hjortekser / Klampenborgvej.

TGP vil gerne praesenteres for, og bede om, fremsendte malsatte tegninger af kommende aflukning af
Trongardparkens stamvej.

TGP vil gerne praesenteres for, og bede om, fremsendte malsatte tegninger af vejfgringer / - herunder beplantnings
strategier for det kommende Trongardsparken byomrade.

P& vegne af Trongdrdsparkens Grundejerforening

Jan Hansen Tor Kristian Korsnes

Formand for bestyrelsen Naestformand for bestyrelsen

Kgs. Lyngby, dato: 25. sept. 2017
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