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o Baggrund

Projektet bestdr af falgende delprojekter:

Ombygning af Klampenborgvej/Hjortekaersvej

Fartdeempende tiltag og midterheller p3 Hjortekaersvej

Ombygning af Raevehgjvej/Eremitageparken

Ombygning af Klampenborgvej/Hvidegardsparken og tiltag i Tron-
gardsomradet

Forbedrede adgangsforhold for cyklister og gdende over/under Helsin-
ggrmotorvejen samt forbedring af stiforbindelser til Dyrehavegards
Jorde

6. Anleeg af adgangsvej til den sydlige del af Tracéet
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0.1

Uheldskortlaegning

Det fglgende afsnit indledes med en overordnet uheldskortleegning, der efter-
folges af en mere detaljeret gennemgang og vurdering i afsnittene for hver af
de seks delprojekter.

Der er foretaget uheldsudtraek for trafikuheld i omradet for perioden 2011-
2015 (begge ar inkl.). I alt er der registreret 54 trafikuheld pa vejnettet om-
kring Dyrehavegards Jorder. Heraf syv personskadeuheld.

@ Personskadeuheld  (7) [
| @ Materielskadeuheld  (3)

¢ Anm. skadesuheld  (28)
% i Extra-uheld (16)

it ’—?‘_;71 1 r

; Wi _. Bl f !
Figur 2: Oversigtskort for trafikuheld.

Uheldene fordeler sig pd 7 personskadeuheld, 3 materielskadeuheld, 28 an-
meldte skadesuheld og 16 extra-uheld.
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0.2 Trafikmodel

Som det trafikale grundlag for kapacitetsberegningerne er anvendt Lyngby-
Taarbaek Kommunes trafikmodel for trafikken i 2032.

Der er anvendt scenariet S2, der indeholder fglgende tiltag pa vejnettet, som i
gvrigt IKKE er en del af dette projekt:

Optimering af 4 signalanlaeg pa Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej
Forlaengelse af venstresvingsbane pa Klampenborgvej mod motorvejen
i sydlig retning

e Vejlukning af Kornagervej for biler

e Forbedring af tilslutningsanlaeg 15, Lundtofte

e Ny hgjresvingsbane pa Klampenborgvej mod Lundtoftegardsvej med
en broudvidelse pa Klampenborgvej og en ekstra vognbane p3 Lund-
toftegdrdsvej
Ny motorvejsfrakarsel fra syd til Reevehgjvej
Lundtoftegardsvej er udbygget og der er etableret signalanlag pa ve-
jen

I modellen for 2032 indgar Novozymes med en trafik pa 2.925 kgretgjer i
dggnet.
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0.3

Forudsaetninger for anlaegsoverslag

Anlaegsoverslagene er udarbejdet pd baggrund af falgende generelle forud-
saetninger som er gaeldende for alle projekter.

Det forudseettes, at:

Projektafgraensning: Der er medtaget de nye belaegninger mv., som
fremgar af skitseprojekt af 18. oktober 2016.

Overskudsjord bortskaffes til godkendt modtagestation inkl. modtage-
og deponeringsafgift. Overskudsjord formodes at veere i forurenings-
klasse 2-3. P& lokaliteter hvor der er foretaget analyser af jordens for-
ureningsgrad er dette indarbejdet. Jordmaangderne er skgnnet.

Der er ikke medregnet udgifter til udskiftning af blgdbund eller bort-
skaffelse af kraftig forurenet jord i stgrre omfang.

Der ikke er medregnet at udfgre ledningsomlaegninger (el, data, tele,
fjernvarme og kloak) som bygherre skal haefte for. Safremt dette i det
videre arbejde skulle vise sig at veere ngdvendigt, opdateres og udvi-
des anlaegsoverslaget.

Opbygning for nye kgrebanebelaegninger er erfaringsmaessigt skgnnet.
eksisterende kgrebaner genanvendes i ngdvendigt omfang. Der er ikke
medregnet udgifter til nyt slidlag pa eksisterende vejarealer.
Overskydende asfalt- og betonmaterialer bortskaffes til kontrolleret
modtagestation.

Eksisterende granitbelaegningssten kan genanvendes.

supplerende og andret afvanding kan tilsluttes eksisterende regn-
vandsledning-/kloakledning. Omfang af afvanding er sk@nnet.
Omkostninger til byggeplads er forudsat anvendelse af naarliggende
arealer pa offentlige arealer.

Der er indregnet udgifter til etablering, flytning og vedligehold af mid-
lertidig afspaerring og afmaerkning, saledes at trafikken kan oprethol-
des med et acceptabelt serviceniveau under udfgrselsfasen

Der er medregnet udgifter til enkelte tracer og almindelig graessaning i
muldarealerne.

Der ikke er medregnet udgifter til arealerhvervelse. Dele af arealet for-
ventes udlagt som offentlig vej.

at der ikke er medregnet udgifter til vinterforanstaltninger, afhaengig
af valg af udfgrselsperiode.

Der i projektet er regnet med standardmaterialer.

P38 de fleste lokaliteter forudsaettes eksisterende belysning at kunne
genanvendes, og at give tilstraekkeligt lys efter ombygning. For en del
lokaliteter er skgnnet behov for supplerende belysning pga. stgrre ud-
videlser og nyanlaeg.

Der er medregnet ca. 20% til uforudseelige udgifter under udfgrselsfa-
sen.
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Anlaegsoverslagene er opsummeret i fglgende tabel.

Lokalitet Hovedforslag Alternativt forslag
kKlampenborgvej/Hjortekaersve| 2.175.000 2.450.000
Hjortekaersvej 1.275.000 -
Revehpjve]/Eremitageparken 3.100.000 2.225.000
kKlampenborgvej/Hvidegardsparken 4.050.000 2.325.000
Reevehgjve] {fortov) 350.000 -
Trongardsve] ved skolen, inkl. vejlukning 2.000.000 -
sti ml. Novozymes og Trongardsskolen 750.000 -
Lundtoftegardsve], Ferrari 3.275.000 -

Tabel 1: Anlaegsoverslag for alle projekter.

Ovenstaende har en maksimal samlet sum pa 17.250.000 kroner eksklusiv
moms, projektering og administration.

Udover det ovenstaende anlagsoverslag er der registreret behov og mulighe-
der for fglgende forbedringer i omradet. Projekterne er ikke en del af det op-
rindelige projekt og anlaegsbudget pd 19.500.000 kroner. Der er endvidere
ikke udarbejdet tegningsmateriale for projekterne, hvorfor der er en stor usik-
kerhed forbundet med anlaagsoverslagene nedenfor:

Lokalitet
Vej og sti mellem Klampenborgvej (Omrade 4) og Trongdrdsskolen
. g 3 gej ( Jog 8 Ikke prissat
(Omrade 5B-10)
Opgradering af eksist. sti ml. Lundtoftegardsvej og Trongardsskolen
- Pget belysning i tunnel 85.000 |
- Adskillelse med 2 raekker brosten 350.000
- Opseetning af 5 stk. hvilebaenke 75.000
- Forbedring af ramper ml. Lundtoftegardsvej og sti 1.100.000 |
Ny sti ml. Lundtoftegdrdsvej og Novozymes inkl. tunnel gennem
y 2.500.000
jordvold
Bortskaffelse af jord ved Lundtoftegardsvej, Ferrari 500.000|

Tabel 2: Anlaegsoverslag for mulige tillaegsprojekter

Ovenstaende har en maksimal samlet sum pa 4.610.000 kroner eksklusiv
moms, projektering og administration. Hertil kommer en endnu ikke beregnet
udgift til vej og sti mellem det nye signalregulerede kryds Klampenborgvej /
Hvidegardsparken og Trongardsskolen.
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1

1.1

1.2

1.3

Klampenborgvej/Hjortekaersvej

Eksisterende plangrundlag

Der foreligger en teelling af trafikken i krydset fra 2014 og en trafiksimule-
ringsmodel af trafikafviklingen p3 Klampenborgvej omkring tilslutningsanlaeg-
get.

Trafikmaengder for 2032 pa dggnniveau stammer fra kommunens trafikmodel.
Som grundlag indgar derudover ogsa en krydsteelling fra 2014 af trafikkens
fordeling i spidstimerne.

Overordnede krav til projektet

Der er i dag problemer med trafikafviklingen i krydset. Problemet i dag er, at
trafikanterne fra Hjortekaersvej om morgenen, har vanskeligt ved at komme
ud pa Klampenborgvej pga. intensiv trafik pd Klampenborgvej mod vest.

I dag er der samtidig situationer med kgdannelser fra motorvejstilslutningsan-
laegget forbi krydset og Hjortekaersvej. Det betyder, at ligeudkgrende trafik pa
Klampenborgvej spaerrer for trafikken fra Hjortekaervej og gar at trafikken
herfra ikke kan komme ud.

Lgsningen skal kunne handtere en trafiksituation 2032.

Der skal anlaagges en lgsning, der kan sikre, at trafikken fra Hjortekaarsvej
kan komme ud pa Klampenborgvej. En Igsning med en signalregulering af
krydset kan sikre at trafikken fra Hjortekaersvej kan lukkes ud pa Klampen-
borgvej. Derimod vil en lgsning med en rundkgrsel betyde, at trafikken fra
Hjortekaersvej fortsat har vigepligt overfor trafikken fra Klampenborgvej, og
derfor vil der som udgangspunkt veere tilsvarende problemer med udkgrsel til
Klampenborgvej som i dag.

Helt overordnet kan det derfor ikke anbefales at arbejde videre med et Igs-
ningsforslag med en rundkgrsel.

Der foreligger planer for at forbedre kapaciteten i motorvejskrydsene som vil
forbedre trafikafviklingen pa Klampenborgvej s3 risikoen for kgdannelser til
Hjortekaersvej reduceres.

Uheldskortlaegning

Krydset er et stgrre ureguleret T-kryds med venstresvingsbane fra Klampen-
borgvej i gstgdende retning. Der er bldt cykelfelt ved Hjortekaersvej langs
med Klampenborgvej.

Der er i alt registreret fem trafikuheld i krydset. Alle fem uheld er af samme
type, hvor en bilist kgrer ud fra ubetinget vigepligt fra Hjortekaersvej og over-
ser en cyklist pd cykelstien langs Klampenborgvej i vestgdende retning. Alle
fem uheld er materielskadeuheld.
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Uheldsdata

Antal uheld
Antal personskadeuheld
Antal materielskadeuheld

Antal ekstrauheld
Antal personskader

Klam penborgvej

Figur 3: Uheldskortlaegning i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej fra 2011-2015.
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Foto 1: Krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej.

Uheldshypoteser:

Alle uheldene omfatter bilister fra Hjortekaersvej der har pakgrt cyklister i
vestgaende retning pa Klampenborgvej. Der kan vare darlige oversigtsforhold
eller det meget store kryds, kan bevirke at cyklisterne overses. Tilfarten fra
Hjortekaersvej er desuden sa bred at to biler kan holde ved siden af hinanden,
hvilket betyder, at en ventende venstresvingende bil kan skygge for den hgj-
resvingende, som dermed har vanskeligt ved at se cyklisterne. Ogsa udkgrs-
len meget taet pa krydset pa Hjortekaersvej kan bevirke at krydset er uover-
skueligt.

Losningsforsiag:

- Signalregulering

- Bedre oversigtsforhold til cykelstien (fjerne beplantning mv)

- Forbedre opmaerksomheden pa cyklister pa Hjortekaersvej med advar-
selstavler

- Indsnaevre krydset sa to personbiler ikke kan holde ved siden af hinan-
den i tilfarten

- AEndre/lukke vejudkgrslen meget taet pd krydset, som kan aflede op-
meaerksomheden fra bilisterne i forhold til cykelstien bagved
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1.4

1.4.1

1.4.2

Trafikafvikling

Som grundlag for et valg mellem en krydsudformning som signal eller rund-
kgrsel er der foretaget en vurdering af kapacitetsforholdene. Overordnet set
vil en rundkgrsel ikke fungere i den situation, hvor der er tilbagestuvning fra

motorvejen. Trafikken fra Klampenborgvej gst vil sdledes blokere for trafikken
fra Hjortekaersvej.

Trafikgrundlag
Den fremtidige beregnede trafik i 2032 for krydset er vist i fglgende figurer.
ITe) [sp Hep)
M~

Hjortekzersvej 22

-

| |

Hjortekaersvej

145

163
502

Klampenborgvej

Figur 4: Beregnet trafik i 2032 for Klampenborgvej/Hjortekaersvej morgenspidstime
(venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).

Signalregulering

Krydset signalreguleres og udformes med en separate svingbaner i alle tilfar-
ter.

Figur 5: Lgsningsforsiag med signalregulering af krydset.
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Der er foretaget kapacitetsberegninger af de fremtidige forhold i Vissim. Mo-
dellen indeholder hele Klampenborgvej inkl. tilslutningsanlaegget ved Helsin-
ggrmotorvejen mv. Resultaterne viser en god trafikafvikling med sma gen-
nemsnitlige forsinkelser omkring 15-30 sek. De venstresvingende fra Klam-
penborgvej vest far dog en gennemsnitlig forsinkelse pa omkring 50 sek.,
hvilket skyldes at der er simuleret en udformning med bundet venstresving af
trafiksikkerhedsmaessige hensyn.

Klampenborgvej - Hjortekaersvej Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Hjortekaersvej N, hgjre 27 C 28 C
Hjortekaersvej N, venstre 27 C 31 C
Klampenborgvej V, ligeud 12 B 2 A
Klampenborgvej V, venstre 51 D 37 D
Klampenborgvej @, hgjre 18 B 16 B
Klampenborgvej @, ligeud 18 B 16 B
Hele krydset 16 B 11 B

Tabel 3: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim).

De gennemsnitlige kglaengder er pa op til 11 meter — den er stgrst for de ven-
stresvingende fra Hjortekaersvej fra nord. Pa Hjortekaersvej er den maksimale
kglaengde i gvrigt 105 m, hvilket anvendes som grundlag for dimensionering
af svingbanerne. P4 Klampenborgvej er de maksimale kgdannelser store fordi
trafikken er intensiv og der derfor hurtigt kan opstad kgdannelse nar de har
redt.

P3 Klampenborgvej @ er modellen simuleret med et separat ligeudspor og et
separat hgjresvingsspor. Det ses af resultaterne at den maksimale kg er 214
m. Hgjresvingssporet skal sdledes principielt have den laengde for at det kan
udnyttes ved den maksimale belastning. Den gennemsnitlige kg pa 8 og 11
m, indikerer dog, at det er sjaeldent at kaleengder er sa lange. Ud fra de korte
gennemsnitlige kalaengder og forsinkelser vurderes den skitserede laengde af
svingbanen at veaere et godt kompromis.

Klampenborgvej - Hjortekaersvej Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Kglaengde Max Gns Max Gns
Hjortekaersvej N, hgjre 69 6 82 5
Hjortekaersvej N, venstre 44 3 105 9
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre 214 11 174 8
Klampenborgvej V, ligeud 195 8 31 1
Klampenborgvej V, venstre 19 1 19 1

Tabel 4: Maksimal ko (95 %) og gennemsnitlig kg opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim).
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1.4.3 Rundkgrsel
Krydset udformes som en ét-sporet rundkgrsel med et spor i alle tre tilfarter.

AACP

Figur 6: Lgsningsforsiag, hvor krydset ombygges til en rundkorsel.

Der er foretaget en orienterende kapacitetsberegning i DanKap af de fremti-
dige forhold ved anlaeg af en rundkgrsel. I beregningen i DanKap beregnes
der isoleret set pa det ene kryds. Der bliver sdledes ikke taget hensyn til evt.
tilbagestuvning fra tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotorvejen. Beregnin-
gen er sdledes ikke retvisende for det endelige projekt, da der er tilbagestuv-
ning fra tilslutningsanlaagget som betyder at resultaterne i praksis vil veere
darligere end beregningen.

Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold ved en rundkgrsel viser en
stor belastning om morgenen og sammenbrud om eftermiddagen. Dette er
endda selv om DanKap-beregningen ikke tager hgjde tilbagestuvning pa
Klampenborgvej.

En udformning med en rundkgrsel kan saledes ikke afvikle den fremtidige tra-
fik og lgsningen kan derfor ikke anbefales.

Middelforsinkelsen t og
kelzengden n i tilfartssporet
Strem [ Gren ’ t n say
sek /Kt Kt
Klampenborgvei @ 0,32 19 11
Hjortekaersvej 0,35 9 1
Klampenborgvei v 0,82 20 11

Tabel 5: Resultat af kapacitetsberegning for rundkarsel, med belastningsgrad, middel-
forsinkelse og maksimal ko (95 %) opgjort i antal koretgjer for alle svingbevaegelser i
morgenspidstimen 2032 (DanKap).
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1.5

Middelforsinkelsen tog
kelzengden n i tilfartssporet
Strom / Gren ’ i Aoy
sek /Kt Kt
Klampenborgvej @ 0,66 10 5
Hjortekeersvej 0,41 8
Klampenborgvej v 1,13 7T 73

Tabel 6: Resultat af kapacitetsberegning for rundkersel, med belastningsgrad, middel-
forsinkelse og maksimal kg (95 %) opgjort i antal karetgjer for alle svingbevaegelser i
eftermiddagsspidstimen 2032 (DanKap).

Losningsforslag

Det anbefales at signalregulere krydset da det giver en god trafikafvikling og
en god trafiksikkerhed. En signalregulering af krydset vil fjerne den registre-
rede type uheld. Lgsningsforslaget er vist pa Figur 5.

Lgsningsforslaget for signalregulering af krydset indeholder fglgende elemen-
ter:

Signalregulering

Bundet venstresving

Fodgeengerfelter i alle tre ben

Mulighed for busprioritering med udnyttelse af busbane vest for kryd-

set

Vejlukning af Ved Fortunen, inklusiv vendeplads

e Vejlukning af udkgrsel fra Klampenborgvej 135 (vestlig adgangsvej an-
vendes fremover til bade ind- og udkgrsel)

e Nyt fortov pa sydsiden af Klampenborgvej fra krydset til eks. busstop-
pested gst for krydset

e Bredere busperron ved stoppestedet vest for krydset

Lgsningsforslaget indeholder bundet venstresving fra vest. Hermed forsvinder
den potentielle konflikt mellem de venstresvingende og ligeudkgrende, som
typisk er en type uheld som sker i signalregulerede kryds.

Det dimensionsgivende kgretdj for alle svingbevaegelser er et saettevogntog.

De lette trafikanter far forbedret deres forhold idet der etableres fodgaenger-
felter i alle krydsets ben.

Signalanlaegget forberedes til samordning med evt. kommende signalanlaeg
ved Hvidegardsparken og eksisterende signaler ved rampekryds Klampen-
borgvej. Signalet forberedes for busprioritering, cykelprioritering, overvagning
og styring med abne protokoller.

Bussernes fremkommelig forbedres pd Klampenborgvej pa strakningen fra
krydset med Hjortekaersvej til det gstligste kryds ved motorvejen. Ved en
mindre ombygning kan busserne benytte det hgjre kgrespor i vestlig kgrsels-
retning som ligger ubrugt hen i dag. Dette betyder, at busserne kan spare tid
ved at de ikke skal afvente ved udkgrsel fra busstoppestedet, ligesom den kan
kgre forbi en evt. kg pa Klampenborgvej.
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1.5.1

1.6

1.7

Som et led i ombygningen anbefales en vejlukning af Ved Fortunen ud mod
Hjortekaersvej, for at undga trafikfarlige situationer i det fremtidige signal-
kryds (overkgrsler bgr ikke tilsluttes naer signalkryds jf. vejreglerne). Dette
medfgrer et aandret rutevalg med en fredeligggrelse af Ved Fortunen og en
lille mertrafik primaert ad Gustav Adolphs Vej og til dels Ermelundsvej. Konse-
kvenserne for disse veje og deres tilslutning til det overordnede net er ikke
vurderet i dette notat.

Ejendommen Klampenborgvej 135 har i dag en separat indkgrsel og en sepa-
rat udkgrsel umiddelbart inden krydset med Hjortekaersvej. Den nuvaerende

udkgrsel kommer til at ligge ca. 10 m fra en kommende stoplinje pd Klampen-
borgvej i det fremtidige kryds. En signalregulering af krydset betyder, at biler
i nogle situationer vil holde i kg forbi udkgrslen. Udformningen kan derfor be-
tyde at udkgrende biler vil have vanskeligt ved at komme ud - seerligt hvis de
ikke skal mod gst - og det vurderes, at det kan medfgre en gget uheldsrisiko.

Det anbefales at den nuvaerende udkgrsel lukkes og ind-/udkgrsel samles ved
den nuveaerende indkgrsel. Den ligger ca. 80 m fra den kommende stoplinje og
vil dermed udggre en mere sikker tilslutning til Klampenborgvej.

Trafiksikkerhedsmaessig vurdering af fremtidig udformning

I krydset mellem Klampenborgvej og Hjortekaersvej, hvor der planlaagges en
signalregulering er der foretaget en teoretisk beregning (ved AP-metoden) af
det forventede fremtidige antal uheld ved en signalregulering pad stedet.

Til beregning af uheldstallet (antal personskadeulykker) i krydset pr. ar er be-
nyttet folgende!;

U = a * ADT,tr* RDT, P

ADT, = 16.500 ktj/degn
ADTs = 2.900 ktj/dogn

a = 0,000342

pl=0,34
p2 =0,40

Beregningen viser, at der over en periode pa 5 ar teoretisk vil ske:

e 1 (1,13) trafikuheld ved etablering af et signalanlaeg.

Arealerhvervelser

Lgsningen kraever ikke arealerhvervelse.

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for en signalregulering pd 2.175.000 kr. og
for en rundkgrsel pa 2.450.000 kr.

1 a og p — parametrene er udtrukket fra uheldsstatistik fra perioden 2007-2011
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2

2,1

2,2

Hjortekaersvej

Eksisterende plangrundlag

Lyngby-Taarbaek Kommune gnsker at etablere fartdaempende tiltag og mid-
terheller pd Hjortekaersvej.

Der foreligger et skitseprojekt udarbejdet i "Skolevejsredeggrelse 2005 -
2008”, som danner grundlag for det videre arbejde.

Skitseprojektet revurderes med hensyn til at sikre bedst mulig trafiksikkerhed
og fartdeempning, og samtidig skabe gode stgttepunkter for lette trafikanter.
Ligeledes skal eksisterende helleanlaeg ved krydset Hjortekaarsvej/Hjortehgj-
svej revurderes i forhold til trafikken til KNord.

Der er gennemfgrt trafikteellinger og hastighedsmalinger i to snit pd Hjorte-
keersvej i 2014 og 2015. Til vurdering af forholdene ved KNord har Via Trafik-
foretaget en manuel teelling om morgenen. Trafikmangder for 2032 p3a dggn-
niveau fas fra kommunens dggnmodel, som er opdateret med scenarie 2032
med byplanoplysninger, forventede realiserede projekter og infrastrukturpro-
jekter.

Overordnet krav til projektet

I forbindelse med dialogen med grundejere i omradet, har der veeret peget pa
muligheden for at fartdeempe den resterende del af Hjortekaarsvej til en ha-
stighed p3 50 km/h, sdledes som det allerede er sket pa straekningen fra
Klampenborgvej til Fortunparken.

Vejen kan fartdeempes med midterheller og afmaerkede midterarealer, som
ogsa kan benyttes som stgttepunkter for elever, der skal krydse Hjortekaers-
vej. Dette skal dog ogsa ske under hensyntagen til de busser, som kgrer pa
denne vej.

Lgsningen skal kunne handtere en trafiksituation 2032.
Uheldskortlaegning

Straekningen der behandles er 1,2 km fra Trongardsvej til Reevehgjvej. Straek-
ningen er en bred tosporet vej med fortov og cykelsti i begge sider.

Der er registreret ét uheld pa Hjorteksersvej. Uheldet medfgrte én trafikdraebt
cyklist i soloulykke pd straekningen.
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Uheldsdata

Antal uheld

Antal personskadeuheld

Antal materielskadeuheld

Antal ekstrauheld =

Antal personskader 1 - (draebt)

Langs Hesnst

T

>]—]§

o

Y,
Aﬂ'%i,o o
y

Figur 7: Uheldskortiaegning p8 Hjortekaersvej fra 2011-2015.

Uheldshypoteser:
Der er gode cykelfaciliteter langs straekningen og fa overkgrsler/udkgrsler i
den sydlige ende og udkgrsler er begraenset til gstsiden i den nordlige ende.

Eneuheldet er sket i forbindelse med at der har holdt en kran parkeret (vejar-

bejde el. lignende). Der er derfor ikke umiddelbart opstillet uheldshypotese
for denne vejstraekning, og derfor heller intet Igsningsforslag.
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2.4

2.5

Trafikafvikling

Som en led i at trafiksanere Hjortekaarsvejs nedseettes hastighedsgraensen fra
60 til 50 km/t.

Safremt nedseettelsen af den tilladte hastighed betyder, at bilisterne nedsaet-
ter hastigheden fra 60 til 50 km/t betyder det en teoretisk ekstra kgretid pa
ca. 6 sekunder pa straekningen. Trafikafviklingen pa straekningen forventes
derfor ikke at blive vaesentligt pavirket af hastighedsnedsaettelsen.

Losningsforslag

Det er foresldet at fortsaette de nuvaerende principper pa den sydlige og nord-
ligste del af Hjortekaersvej pa hele straekningen. Der er saledes udarbejdet et
forslag, hvor det rgde midterfelt er viderefgrt. Uheldskortlaegningen viste ikke
uheld som indikerer et behov for en saerlig fokus.

Der etableres midterheller flere steder pa straekningen i forbindelse med side-
veje og i forbindelse med at der er busstoppesteder pa den vestlige side af
Hjortekaersvej man skal kunne komme over til. Enkelte af disse heller udfor-
mes som krydsningsheller for krydsende lette trafikanter.

P3 straekningen mellem Dyrehavegdrdsvej og Langs Hegnet var der i et tidli-
gere skitseprojekt etableret parkeringsplads pa gstsiden af Hjortekaersvej.
Dette princip fastholdes da parceller pa den delstraekning har direkte adgang
til Hjortekaersvej.

Trafikken ved indkgrslen til KNord er talt i en morgenspidstime og pa bag-
grund af besigtigelse er det vurderet ngdvendigt at etablere et laengere mid-
terfelt til de venstresvingende fra Hjortekaarsvej syd. Det betyder samtidig at
den nuveaerende sidehelle umiddelbart syd for adgangen til KNord fjernes. Der
anlaagges i stedet for en ny midterhelle, der letter krydsningen af Hjortekeer,
fordi den kan krydses ad to omgange.
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Figur 8: Lagsningsforslag med trafiksanering af Hjortekaersvej, sydligste delstraekning.

Figur 10: Losningsforslag med trafiksanering af Hjortekaersvej, nordligste delstraek-
ning.

2.6 Arealerhvervelser

Lgsningen kraever ikke arealerhvervelse.

2.7 Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlagsoverslag for trafiksanering af Hjortekaersvej pa
1.275.000 kr.
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3
3.1

Raevehgjvej/Eremitageparken

Eksisterende plangrundlag

Kommunen har solgt areal p3 Dyrehavegards jorder byomrade til Novozymes.
I forbindelse med Novozymes byggeri skal der etableres vejadgang og stier til
Raevehgjvej med tilslutning som 4 ben i krydset Reevehgjvej/Eremitagepar-
ken.

Novozymes skal anleegge adgangsvejen, og kommunen skal ombygge kryd-
set. Der er udarbejdet rapport med input til Miljgvurdering til lokalplan for Dy-
rehavegards Jorde, hvori det er vurderet, at der i en situation med Novozy-
mes er behov for at opfgre et signalreguleret firbenet kryds.

Til brug for kapacitetsberegningen er udtraek fra trafikmodellen opdateret i
forhold til en ny gennemfgrt teelling af den nuvaerende trafik foretaget d. 8.
september 2016. Der er gennemfgrt trafiktaellinger og hastighedsmalinger pa
Raevehgjvej og Eremitageparken i 2014 og 2015.

Overordnede krav til projektet

For dette projekt geelder, at udarbejdelse af skitseprojekt og lgsningsforslag
skal ske pa baggrund af udarbejdet uheldsanalyse, mest hensigtsmaessige
trafikafvikling og bedste trafiksikkerhed og tryghed.

Der er gnsket en analyse med en udformning som et signalreguleret kryds og
som en rundkgrsel.

Det gnskes vurderet, hvorledes cyklister og fodgeengere skal faerdes fra den
eksisterende dobbeltrettede sti i den vestlige side af Eremitageparken til en
kommende dobbeltrettet sti i den gstlige side af den nye adgangsvej til Novo-
zymes.

Lgsningsforslaget omfatter ogsa etablering af et nyt krydsningspunkt over
Raevehgjvej til Promenaden.

Til vurdering af trafiksikkerheden indgar en vurdering af eksisterende over-
kgrsel til egendommen Raevehgjvej 32B (matr.nr. 15 mk), om den kan beva-
res, nedlaegges eller om der er mulighed for anden vejadgang.

Novozymes forventer, at anleegge adgangsvejen i perioden oktober 2016 -
marts 2017.

Lgsningen skal kunne handtere en trafiksituation 2032.

Signalanlaegget, skal forberedes til samordning med evt. kommende taetlig-
gende signalanlaag ved frakgrselsrampe fra Helsinggrmotorvejen til Reevehgj-
vej samt i krydset Raevehgjvej/ Lundtoftegardsvej. Signalanlaegget skal vaere
forberedt for busprioritering, cykelprioritering, overvagning og styring med
abne protokoller.
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3-3

Uheldskortlaegning

I det folgende er kortlagt uheld i krydset og den fremtidige trafiksikkerhed er
vurderet ved anlaag af hhv. en rundkgrsel og et signalanlaeg ved en ny tilslut-
ning til Eremitageparken.

Der er foretaget uheldsudtraek for uheld pa Raevehgjvej:

=g

Figur 11: Uheldskortlaegning p8 Raevehgjvej fra 2011-2015 (gren=ekstrauheld og
bld=materielskadeuheld) - der er ikke registreret uheld i krydset Reevehgjvej/Eremita-
geparken.

I alt er der registreret seks trafikuheld pa Raevehgjvej i perioden 2011-2015
(begge ar inkl.).

Uheldene fordeler sig pa fire ekstrauheld og to materielskadeuheld.

Fire af uheldene er registreret i krydset ved Lundtoftegdrdsvej, et ved Hjorte-
keersvej og et uheld 50 m fra krydset ved Hjortekaersvej.

Der er saledes ikke registreret trafikuheld i neerheden af stedet hvor den nye
vejtilslutning til Eremitageparken planlaagges.

Det fremgar at der er registreret fire trafikuheld i krydset mellem Raevehgjvej
og Lundtoftegdrdsvej hvor der i dag ikke er signalanlaeg. Uheldene fordeler
sig pa to materielskadeuheld og to ekstrauheld. Dette kryds indgar ikke i
dette projekt, og uheldene er derfor ikke analyseret naermere.

Trafikafvikling

Som grundlag for et valg mellem en krydsudformning som signal eller rund-
kgrsel er der foretaget en vurdering af kapacitetsforholdene.

Kapacitetsforholdene der ogsa indeholder trafikafviklingen pa hele Ravehgjvej

er fortaget i Vissim. Der er foretaget en samlet simulering af hele straekningen
for bade Igsningen med signalregulering og rundkgrsel.
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3.4.1 Trafikgrundlag
Den fremtidige beregnede trafik i 2032 for krydset er vist i fglgende figurer.
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Figur 12: Beregnet trafik i 2032 for Raevehgjvej/Novozymes/Eremitageparken morgen-
spidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).
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Figur 13: Beregnet trafik i 2032 for Raevehgjvej/motorvejsfrakaorsel/Raevehajparken
morgenspidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).
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Figur 14: Beregnet trafik i 2032 for Reevehgjvej/Lundtoftegdrdsvej morgenspidstime
(venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).
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3.4.2 Signalregulering
Ravehgijvej/Eremitageparken
Krydset udformes med separate hgjresvingsbaner og kombinerede venstre-
svings-/ligeud spor p3 Raevehgjvej og Eremitageparken. Udkgrslen fra Novo-
zymes planlaagges med et separat venstresvingsspor og et kombineret li-
geud/hgjresvingsspor.
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Figur 15: Losningsforsiag med signalregulering af krydset.
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Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i 2032 for krydset Raevehgj-
vej/Eremitageparken viser en god trafikafvikling med sma gennemsnitlige for-
sinkelser pa op mod 20 sekunder og gennemsnitlige kglaengder pa nogle fa
meter. Hgjresvingsbanen ind mod Novozymes skal jf. beregningen og max-
kglaeengde kunne hdndtere en max-kglaengde pa ca. 75 m. Den gennemsnit-
lige kglaengde er dog kun 3-4 m, hvilket indikerer at det er sjaeldent at store
kgdannelser optraader.

Ravehgjvej-Eremitageparken Morgen Eftermiddag
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Eremitageparken N ->Ny vej S 17 B 2 A
Eremitageparken N ->Raevehgjvej V 18 B 6 A
Eremitageparken N -> Raevehgjvej @ 18 B 8 A
Ny vejS -> Eremitageparken N 7 A 8 A
Ny vejS -> Reevehgjvej V 7 A 9 A
Ny vejS -> Ravehgjvej @ 6 A 8 A
Ravehgjvej V -> Eremitageparken N 5 A 4 A
Ravehgjvej V -> Ny vej S 11 B 19 B
Ravehgjvej V -> Revehgjvej @ 11 B 20 B
Raevehgjvej @ -> Eremitageparken N 14 B 11 B
Raevehgjvej @ -> Ny vej S 13 B 1 A
Raevehgjvej @ -> Reevehgjvej V 15 B 11 B
Hele krydset 11 B 10 A

Tabel 7: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - signalregulering.

Ravehgjvej-Eremitageparken Morgen Eftermiddag
Kglengde Max Gns Max Gns
Eremitageparken N hgjre 26 1 14 0
Eremitageparken N ligeud+ venstre 27 1 14 0
Raevehgjvej @ hojre 27 1 19 0
Raevehgjvej @ ligeud+venstre 19 1 7 0
Ny vej S ligeud+hgjre 19 0 33 1
Ny vej S venstre 18 0 38 1
Ravehgjvej V hgjre 74 3 40 2
Ravehgjvej V ligeud+venstre 27 1 411 1

Tabel 8: Maksimal ko (95 %) og gennemsnitlig kg opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - signalregulering.
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Reevehgjvej/Reevehgjparken/motorvejsfrakgrslen

Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i 2032 for motorvejsfrakgrs-
len viser en god trafikafvikling med sma gennemsnitlige forsinkelser pa op
mod omkring 2 minut. Trafikken til/fra Raevehgjparken har generelt de stgr-
ste forsinkelser, hvilket skyldes at den bliver nedprioriteret for at mindske ri-
sikoen for tilbagestuvning pa rampen til motorvejen. Trafikken til/fra Raeve-
hajparken er lille.

Det ses at den maksimale kg pd motorvejsrampen er beregnet til 126 m. Der
forventes saledes ikke tilbagestuvning til motorvejen.

Ravehgjvej-Ny motorvejsrampe Morgen Eftermiddag
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Ny rampe S -> Raevehgjparken 0 A 0 A
Ny rampe S -> Raevehgjvej V 12 B 10 A
Ny rampe S -> Raevehgjvej @ 8 A 6 A
Ravehgjparken -> Reevehgjvej V 26 C 21 C
Raevehgjparken -> Reevehgjvej @ 30 C 20 B
Raevehgjvej V -> Raevehgjparken 18 B 13 B
Ravehgjvej V -> Revehgjvej @ 16 B 13 B
Raevehgjvej @ -> Raeevehgjparken 33 C 9 A
Raevehgjvej @ -> Reevehgjvej V 15 B 11 B
Hele krydset 13 B 11 B

Tabel 9: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - signalregulering.

Ravehgjvej-Ny motorvejsrampe Morgen Eftermiddag
Kglengde Max Gns Max Gns
Ravehgjparken venstre+hgjre 50 1 40 1
Raevehgjvej @ hojre 30 2 14 0
Raevehgjvej @ ligeud 33 1 40 2
Ny rampe S ligeud+hgjre 43 1 24 0
Ny rampe S venstre 126 6 95 5
Ravehgjvej V ligeud+venstre 65 3 45 2

Tabel 10: Maksimal kg (95 %) og gennemsnitlig k@ opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - signalregulering.
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Raevehgijvei/Lundtoftegardsvej

Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i 2032 med en signalregule-
ring og udbygning af krydset, viser en god trafikafvikling med sma gennem-
snitlige forsinkelser pd under '~ minut.

Lundtoftegardsvej-Ravehgjvej Morgen Eftermiddag
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Lundtoftegardsvej N -> Lundtoftegardsvej S 20 B 16 B
Lundtoftegardsvej N -> Raevehgjvej 26 C 21 C
Lundtoftegardsvej S -> Lundtoftegardsvej N 21 C 17 B
Lundtoftegardsvej S -> Reevehgjvej 24 C 18 B
Raevehgjvej -> Lundtoftegardsvej N 5 A 7 A
Raevehgjvej -> Lundtoftegardsvej S 6 A 10 A
Hele krydset 15 B 13 B

Tabel 11: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - signalregulering.

Lundtoftegardsvej-Raevehgjvej Morgen Eftermiddag
Kglengde Max Gns Max Gns
Lundtoftegardsvej N ligeud 54 10 40 4
Lundtoftegardsvej N venstre 26 1 26 1
Ravehgjvej hgjre 33 1 38 1
Ravehgjvej venstre 53 2 56 4
Lundtoftegardsvej S hgjre 87 4 40 2
Lundtoftegardsvej S ligeud 130 7 59 5

Tabel 12: Maksimal kg (95 %) og gennemsnitlig k@ opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - signalregulering.
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3.4.3 Rundkersel

Reevehgjveij/Eremitageparken
Krydset udformes som en ét-sporet rundkgrsel med et spor i alle tilfarter.

Figur 16: Losningsforsiag med ombygning til en rundkgrsel.
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Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i 2032 ved en rundkgrsel vi-
ser en god trafikafvikling med sma gennemsnitlige forsinkelser pa under 10
sek. og en lille kg.

Ravehgjvej-Eremitageparken Morgen Eftermiddag
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Eremitageparken N ->Ny vej S
Eremitageparken N -> Raevehgijvej @
Eremitageparken N -> Ravehgjvej V
Ny vejS -> Eremitageparken N

Ny vejS -> Ravehgjvej @

Ny vejS -> Reevehgjvej V
Raevehgjvej @ -> Eremitageparken N
Raevehgjvej @ -> Ny vej S
Raevehgjvej @ -> Reevehgjvej V
Ravehgjvej V -> Eremitageparken N
Ravehgjvej V -> Ny vej S
Ravehgjvej V -> Raevehgjvej @

Hele krydset 3|A 3|A

Tabel 13: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - rundkgrsel.

nlwlalwlwlw|lslsalnlr]m |-
= = = = e e = = = - =
rlwlwlwv]wislslnlr]-]|o
= = = = e e = = = - =

Ravehgjvej-Eremitageparken Morgen Eftermiddag
Kglengde Max Gns Max Gns
Erem!tageparken N h¢Jre 10 0 6 0
Eremitageparken N ligeud+ venstre

Raevehgz)J.veJ. 0] I.'1¢Jre 21 0 19 0
Raevehgjvej @ ligeud+venstre

NyveJ.SI|geud+h¢Jre 20 0 a1 0
Ny vej S venstre

Raevehgz)J.veJ. vV h¢Jre " 0 3 0
Ravehgjvej V ligeud+venstre

Tabel 14: Maksimal kg (95 %) og gennemsnitlig k@ opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - rundkgrsel.
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Reevehgjvej/Reevehgjparken/motorvejsfrakgrslen

Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i 2032 for motorvejsfrakgrs-
len viser en god trafikafvikling med sma gennemsnitlige forsinkelser pa op
mod omkring 2 minut. Trafikken til/fra Raevehgjparken har generelt de stgr-
ste forsinkelser, hvilket skyldes at den bliver nedprioriteret for at mindske ri-
sikoen for tilbagestuvning pa rampen til motorvejen. Trafikken til/fra Raeve-
hajparken er lille.

Det ses at den maksimale kg pd motorvejsrampen er beregnet til 123 m. Der
forventes saledes ikke tilbagestuvning til motorvejen.

Ravehgjvej-Ny motorvejsrampe Morgen Eftermiddag
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Ny rampe S -> Raevehgjparken 0]A 0]A
Ny rampe S -> Raevehgijvej @ 8|A 7|A
Ny rampe S -> Raevehgjvej V 12|B 10]A
Raevehgjparken -> Ravehgjvej @ 31{C 24|C
Ravehgjparken -> Raevehgjvej V 25|C 23|C
Raevehgjvej @ -> Reevehgjparken 17|B 16|B
Raevehgjvej @ -> Reevehgjvej V 18|B 17|B
Raevehgjvej V -> Raevehgjparken 18|B 0|A
Ravehgjvej V -> Raevehgjvej @ 16|B 14|B
Hele krydset 13|B 12|B

Tabel 15: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - rundkgrsel.

Ravehgjvej-Ny motorvejsrampe Morgen Eftermiddag
Kglaengde Max Gns Max Gns
Ravehgjparken venstre+hgjre 50 1 50 1
Raevehgjvej @ hojre 24 1 13 0
Raevehgjvej @ ligeud 32 2 52 4
Ny rampe S ligeud+hgjre 35 1 33 1
Ny rampe S venstre 123 6 81 4
Ravehgjvej V ligeud+venstre 61 3 37 2

Tabel 16: Maksimal kg (95 %) og gennemsnitlig k@ opgjort i antal meter for alle sving-
beveegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - rundkarsel.
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Raevehgijvei/Lundtoftegardsvej

Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i 2032 med en signalregule-
ring og udbygning af krydset, viser en god trafikafvikling med sma gennem-
snitlige forsinkelser pd under '~ minut.

Lundtoftegardsvej-Raevehgjvej Morgen Eftermiddag
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Lundtoftegardsvej N -> Lundtoftegardsvej S 20|B 16(B
Lundtoftegardsvej N -> Raevehgjvej 26|C 21|C
Lundtoftegardsvej S -> Lundtoftegardsvej N 21|C 17|B
Lundtoftegardsvej S -> Raevehgjvej 23|C 18|B
Raevehgjvej -> Lundtoftegardsvej N 5|A 7|1A
Raevehgjvej -> Lundtoftegardsvej S 6|A 10]A
Hele krydset 15|B 13|B

Tabel 17: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim) - rundkgrsel.

Lundtoftegardsvej-Raevehgjvej Morgen Eftermiddag
Kglaengde Max Gns Max Gns
Lundtoftegardsvej N ligeud 54 10 40 4
Lundtoftegardsvej N venstre 27 1 19 0
Ravehgjvej hgjre 34 1 35 1
Ravehgjvej venstre 40 2 64 3
Lundtoftegardsvej S hgjre 86 4 39 2
Lundtoftegardsvej S ligeud 130 7 61 5

Tabel 18: Maksimal kg (95 %) og gennemsnitlig k@ opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim).
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3:5

Losningsforslag

De gennemfgrte kapacitetsberegninger viser, at badde en signalregulering af
krydset og en rundkgrsel kan afvikle den fremtidige trafik. Rundkgrslen afvik-
ler trafikken med mindre forsinkelse end ved en signalregulering af krydset.

En rundkgrsel afvikler desuden trafikken bedre, i de perioder, hvor der ikke er
sa meget trafik. Samtidig har rundkgrslen en hastighedsdeempende effekt pa
den ligeudkgrende trafik pd Ravehgjvej.

Lgsningsforslaget for signalregulering af krydset indeholder fglgende elemen-
ter:

Signalregulering

Hgjresvingsbane i begge retninger pa Raevehgjvej
Hgjresvingsbane pa Eremitageparken
Venstresvingsbane pa ny vej til Novozymes
Fodgaengerfelter i alle fire ben

Nyt fortov pa sydsiden af Raevehgjvej

Nedlaegning af ca. 3 parkeringspladser pa Ravehgjvej
Flytning af indkgrsel til matrikel 15mx

Det dimensionsgivende kgretgj for alle bevaegelser i krydset er et saettevogn-
tog.

Lgsningsforslaget for rundkgrslen indeholder fglgende elementer:

e Fodgengerfelter i alle fire ben

e Et enkelt kgrespor i alle ben

e Overkgrbart areal ved midtergen af hensyn til mangvrer med szette-
vogntog

e Nyt fortov pa sydsiden af Ravehgjvej

e Flytning af indkgrsel til matrikel 15mx

Det dimensionsgivende kgretdj for alle bevaegelser i rundkgrslen er et saette-
vogntog.

Valget mellem rundkgrslen og signal kan ogsa ske ud fra at de giver et for-
skelligt visuelle udtryk. Her vil en signalregulering indgd i en sammenhaeng
med de @vrige planlagte signaler pd Raevehgjvej ved Lundtoftegdrdsvej og
motorvejsfrakgrslen.

Driftsudgifterne ved en rundkgrsel vil som udgangspunkt vaaere mindre.

Begge Igsninger giver mulighed for at anlaegge en midterhelle pd Raevehgjvej
som stgttepunkt til Promenaden.

Begge lgsninger fgrer cykeltrafikken enkeltrettet igennem krydset, selvom to
af tilslutningerne er dobbeltrettede stier. Signalreguleringen vil betyde at
krydsningen vil opleves mere tryg for cyklisterne.

Fodgaengere vil opleve Igsningen med signalregulering mere tryg da fodgaen-

gerfelterne bliver signalreguleret og fodgaengerne dermed trygt kan krydse
Raevehgjvej. Dette kan opleves som en mere tryg skolevej for de bgrn som
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3.5.1

bor i Hjortekaer og skal krydse Raevehgjvej for at komme til Trongardsskolen.

Begge lgsninger betyder, at overkgrsel til egendommen Raavehgjvej 32B, ma-
trikel 15 mx, skal flyttes til Eremitageparken.

Behovet for ekspropriationer langs sydsiden af Raevehgjvej vil vaare mindst i
udformningen med en rundkgrsel. Til gengeeld skal der erhverves et lidt stgrre
areal af matrikel 15mx ved en lgsning med rundkgrslen.

Lgsningerne er i fglgende afsnit vurderet i forhold til trafikheden. Generelt
vurderes rundkgrsler at give en bedre trafiksikkerhed.

Begge udformninger kan handtere de fremtidige forhold og der er meget der
taler for at vaelge en rundkgrsel. Hvilke forhold som teeller tungest ma afggre
valget mellem rundkgrsel og signalregulering.

I fglgende tabel er der foretaget en overordnet sammenligning af Igsningerne.

Signalanlaeg Rundkgrsel
Tryghed Kk ok %k
Sikkerhed *ok Hokox
Anlzegsgkonomi * ok
Driftsomkostninger * ok
Robusthed Hokox *ok
Arealanvendelse * *x
Visuelt udtryk * *x

Tabel 19: Sammenligning af signalanlaeg og rundkgrsel. 1-3 stjerner, hvor 3 er bedst.

Trafiksikkerhedsmaessig vurdering af fremtidig udformning

I krydset mellem Eremitageparken og Raevehgjvej, hvor den nye vejtilslutning
planlzegges er der foretaget en teoretisk beregning (ved AP-metoden) af for-
skellen mellem uheldsantallet mellem en rundkgrsel henholdsvis et signalan-
laeg pa stedet.

Til beregning af uheldstallet (antal personskadeulykker) i krydset pr. ar er be-
nyttet folgende?;

U = a * ADT,tr* RDT, P

ADT, = 5.400 ktj/dogn
ADTs = 1.800 ktj/dogn

a = 0,000342
pl=0,34
p2 =0,40

Til beregning af uheldstallet for rundkgrsel er der anvendt en forholdsmaessig
erfaringsbaseret veerdi i forhold til signalanleegget.

Beregningen viser, at der over en periode pa 5 ar teoretisk vil ske:
e 1 (0,64) trafikuheld ved etablering af et signalanlaeg
e 0 (0,06) trafikuheld ved en rundkgrsel

2 a og p — parametrene er udtrukket fra uheldsstatistik fra perioden 2007-2011
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3.6

3.7

Beregningen er dog meget teoretisk, hvorfor der i de fglgende to afsnit er en
generel vurdering af forskellen mellem etablering af et signalanlaeg og en
rundkgrsel.

Signalanlaeg
En primaer arsag til etablering af signalanlaeg er en forbedring af trafiksikker-
heden og trygheden i forhold til et vigepligtsreguleret kryds.

Ved at adskille trafikstromme tidsmaessigt, reduceres sandsynligheden for at
trafikanter i disse trafikstremme mgades i krydset. Der vil derfor kunne forven-
tes en reduktion i antal uheld med trafikanter, der ankommer til krydset fra
hver sin vej i forhold til et vigepligtsreguleret firbenet kryds.

Adskillelse af de trafikstramme, der er i konflikt med hinanden, forgger trafik-
sikkerheden, men reducerer fremkommeligheden for de stramme, der uden
en signalregulering ville kunne passere krydset uden vigepligt (Raevehgjvej).

Etableres signalanlaeg taet pa hinanden vil der vaere risiko for radkgrsler - og
det skal derfor sikres at signalanlaeg etableres i tilstraekkelig afstand fra hin-
anden. Vejreglerne anbefaler en afstand p& 4-500 m ved hastighedsklasse 50
km/h. Afstanden mellem krydset ved Eremitageparken og det nye planlagte
motorvejskryds er 140 m, imens afstanden til Lundtoftegardsvej er 400 m.
Det skal derfor sikres at der er samordning mellem signalanlaegget safremt
disse gnskes planlagt med den anfgrte afstand imellem.

Trafikuheld i signalanleeg ved konfliktende trafikstramme medfgrer ofte alvor-
lige trafikuheld, da hastigheden er hgjere end ved f.eks. en rundkgrsel.

Rundkgrsel

Rundkgrsler medfgrer en forbedret trafiksikkerhed i forhold til vigepligtsregu-
lerede eller signalregulerede kryds. Rundkgrsler medfgrer at hastigheden fra
bilisterne reduceres og farten gennem rundkgrslen forekommer med lav til-
passet hastighed, hvilket generelt medfgrer mindre alvorlige trafikulykker.

Rundkgrsler giver i forhold til cyklister og fodgaengere ikke en signifikant re-
duktion i antallet uheld i forhold til et signalregulerede kryds.

Rundkgrsler har en mindre kapacitet end signalanlaeg, men vurderes pa bag-
grund af 3.4.3 at have tilstraekkelig kapacitet det pagseldende sted, i forhold
til de trafikmaangder der forventes i 2032.

Arealerhvervelser

Lgsningerne kraever arealerhvervelse og flytning af adgangen til Raevehgjvej
32B/15 mx til Eremitageparken.

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlagsoverslag for en signalregulering pa 3.100.000 kr. og
for en rundkgrsel pd 2.225.000 kr.
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4

Trongardsomradet og Klampenborgvej/Hvide-
gardsparken

Eksisterende plangrundlag

Som en del af arealudviklingen i omradet langs Helsinggrmotorvejen, skal
Trongdrdens arealer benyttes til byudvikling. I den forbindelse skal der etab-
leres vejadgang til Klampenborgvej i krydset Klampenborgvej/Hvidegardspar-
ken.

I dag skal grundejerne fra Hvidegardsparken, hvis de gnsker at kgre vestp3,
bl.a. for at komme ud pd motorvejen, foretage U-vending ved Hjortekaersvej
med de gener, som det giver for bdde dem og gvrige trafikanter i omradet.
Der er i tidligere trafikanalyser peget p3, at dette kryds med fordel kan om-
bygges enten til et signalreguleret kryds eller en rundkgrsel.

Til brug for kapacitetsberegningen er udtraek fra trafikmodellen opdateret i
forhold til en ny gennemfgrt teelling af den nuvaerende trafik, foretaget d. 8.
september 2016. Der er gennemfgrt trafiktaellinger pa8 Klampenborgvej i
2016.

Anlaegget i krydset Klampenborg/Hvidegardsparken skal ses i sammenhaeng
med de trafiksikkerhedsforbedringer, der er peget p3 i forhold til skolen og
gvrige institutioner i omradet.

Overordnede krav til projektet

For krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken geselder, at
valg af Igsningsforslag skal ske pa baggrund af udarbejdet uheldsanalyse,
mest hensigtsmaessige trafikafvikling og bedste trafiksikkerhed. Lgsningen
skal kunne hdndtere en trafiksituation 2032.

Lukning af Trongardsparken

I forhold til trafiksikkerhedsforanstaltninger i Trongardsomradet, er der tidli-
gere peget pa to mulige Igsninger for en vejlukning af Trongardsparken. Der
er efterfglgende i forbindelse med dette arbejde peget pa en ny mulig Igsning
for vejlukning — som behandles i dette afsnit.

@nsket med at lukke Trongdrdsparken er, at beboerne pa Trongardsparken
ikke pavirkes af gennemkgrende trafik fra skolen. I dag er ruten med indkgr-
sel fra Hjortekaersvej ved Trongardsvej og afsaetning ved skolen med videre-
kgrsel ad Trongardsparken til Hjortekaervej populaer. Dette bl.a. som fglge af,
at det er vanskeligt at vende foran skolen, og at det dermed er mere enkelt at
kgre ud via Trongardsparken.

I forbindelse med en vejlukning af Trongardsparken, skal arealerne foran
Trongdrdsskolen revurderes i forhold til afseetningspladser, vendeplads, par-
keringsplads og cykelstier. Samtidig gnskes der fartdeempning af Trongards-
vej til en vejledende hastighed pa 30 eller 40 km/h med bump.
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4.3 Uheldskortlaegning

4.3.1 Trongardsvej

Straekningen er 400 m fra Trongardsparken til Hjorteksersvej. Strakningen er
en smal villavej (allé i den nordvestlige ende ved skolen). Der er fortov og cy-
kelsti i begge sider.

Der er registreret tre uheld pd Trongdrdsvej. Et i krydset ved Hjortekaersvej,
ét i krydset ved Trongardsparken og ét ved afsaetningspladsen til skolen.

Foto 3: Trongérdspérken 0g overs:gtskort med placering af uheld.

Uheldsdata

Antal uheld

Antal personskadeuheld
Antal materielskadeuheld
Antal ekstrauheld

Antal personskader

'f P2
\ ,r, Fs
v a3
P1
Trenegdrdsvej PL
Tronegirdsvej T
p2|

[ostaapioly

P1 —

=)
Skilt

Figur 17: Uheldskortleegning pd Trongdrdsparken fra 2011-2015.

Uheldshypoteser:
To af trafikuheldene er registreret ved skolens afsaetningsplads. I det ene til-

faelde er en cyklist blevet pakgrt, og i det andet tilfeelde har en bilist pakgrt et
skilt i forbindelse med vendemangvre. Uheldet i krydset ved Hjortekaersvej er
et 410 uheld - venstresvingende ind foran modkagrende (cyklist).
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4.3.2

Cykelfaciliteterne synes relativt fine omkring skolen og der er ogsa cykelsti
ved krydset p3 Hjortekaersvej. Uheldene kan skyldes uopmaerksom og vurde-
res at vaere enkeltstdende tilfeelde.
- P3kgrslen af skiltet vurderes at vaere som fglge af trange og kaotiske
forhold i forbindelse med vending.

Losningsforslag:
Der kan skiltes i forhold til at forbyde vendemangvrer, vejen kan ggres smal-

lere eller der kan etableres en egentlig vendeplads.

Klampenborgvej ved Hvidegardsparken

P3 Klampenborgvej omkring Hvidegdrdsparken er der registreret tre trafik-
uheld. Alle tre trafikuheld er ekstrauheld. Omkring omradet udggr Hvide-
gardsparken og Klampenborgvej et ureguleret T-kryds. Der er busstop pa
Klampenborgvej far og efter Hvidegardsparken. Der er cykelsti og gangsti fra
Trongardsparken, som er fgrt henover Klampenborgvej og videre ad Hvide-
gardsparken. Overgangen er et fodgaengerfelt med Toronto-anlaeg. Pa Klam-
penborgvej er der cykelsti og fortov pa begge sider af vejen.

Hastighedsgraensen er generelt 60 km/t men reguleres desuden med dyna-
misk hastighedsregulering.

Uheldsdata

Antal uheld

Antal personskadeuheld
Antal materielskadeuheld
Antal ekstrauheld

Antal personskader
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4.4.1

3 P2 F1
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< P2 & (31

Kiampenborgve]

Figur 18: Uheldskortlaegning pd Klampenborgvej ved Hvidegdrdsparken fra 2011-2015.

Uheldshypoteser:
De tre uheld er alle registreret i vestgdende retning ind mod Lyngby. Alle tre
uheld er bagendekollisioner (et medfarte at forankgrende blev skubbet op i en
tredje part). To af uheldene er sket ved fodgaengerfeltet, hvor en part har
holdt tilbage for fodgeengere.

- Bilister der holder for fodgeengere opdages sent for bagfrakommende.

Losningsforslag:

Forbedret advarselsskiltning — tydeligere markering af fodgaengerfeltet s& bili-
ster der kommer pa Klampenborgvej ser det tidligere. Lavere hastighed pa
Klampenborgvej nar der er fodgaengere (evt. ved brug af den dynamiske skilt-
ning).

Trafikafvikling
Klampenborgvej/Trongardsparken/Adgangsveje til Trongéar-
dens byomrade

Som grundlag for et valg mellem en krydsudformning som signal eller rund-
kgrsel er der foretaget en vurdering af kapacitetsforholdene.

Der er indledningsvist foretaget en kapacitetsberegning af krydset i Vissim for
en signalregulering og i DanKap af en rundkgrsel.

Overordnet set vil en rundkgrsel ikke fungere i den situation, hvor der er til-

bagestuvning fra motorvejen. Trafikken fra Klampenborgvej gst vil sdledes
blokere for trafikken fra Hjortekaersvej.
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4.4.2

Trafikgrundlag
Den fremtidige beregnede trafik i 2032 for krydset er vist i fglgende figurer.

o T ard k
Q, Trongardsparken

l

© Trongdrdsparken
=

153

Klampenborgvej @

6
777
- 3 i
69 >
732
15

Klampenborgvej V

l Hvidegardsparken l Hvidegardsparken
O~ o<

— —

Figur 19: Beregnet trafik i 2032 for Klampenborgvej/Hvideg8rdsparken/Trong8rdspar-
ken morgenspidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).

Signalregulering

Krydset signalreguleres og udformes med en separate svingbaner i alle tilfar-
ter p3 Klampenborgvej. P3 sidevejene etableres ingen kanalisering men der
reserveres et areal til en hgjresvingsbane pa Trongardsparken og en cykelsti
helt fra Klampenborgvej.

KLAMPENBORGVE)

Figur 20: Lgsningsforslag med signalrégulering af krydset.
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Der er foretaget kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold i Vissim.
Modellen indeholder hele Klampenborgvej inkl. tilslutningsanlaegget ved Hel-
singgrmotorvejen mv. Resultaterne viser en god trafikafvikling med sma gen-
nemsnitlige forsinkelser omkring 2 minut. De gennemsnitlige kglaengder er
pa op til 20 meter.

Klampenborgvej - Hvidegardsparken Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Kelaengde Max Gns Max Gns
Hvidegardsparken S, ligeud+hgjre+venstre 77 8 58 4
Klampenborgvej @, ligeud+hgjre+venstre 284 19 152 16
Trongardsparken N, ligeud+hgjre+venstre 20 1 21 1
KlampenborgvejV, hgjre 0 0 7 0
Klampenborgvej V, ligeud 127 5 120 4
KlampenborgvejV, venstre 23 0 18 0

Tabel 20: Maksimal kg (95 %) og gennemsnitlig k@ opgjort i antal meter for alle sving-
bevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim).

Klampenborgvej - Hvidegardsparken Morgen 2032 Eftermiddag 2032
Forsinkelse Sek LOS Sek LOS
Trongardsparken N, hgjre 26 C 25 C
Trongardsparken N, ligeud 0 A 0 A
Trongardsparken N, venstre 35 C 29 C
Hvidegardsparken S, hgjre 31 C 26 C
Hvidegardsparken S, ligeud 0 A 0 A
Hvidegardsparken S, venstre 30 C 27 C
Klampenborgvej V, hgjre 6 A 5 A
Klampenborgvej V, ligeud 7 A 5 A
Klampenborgvej V, venstre 28 C 21 C
Klampenborgvej @, hgjre 15 B 19 B
Klampenborgvej @, ligeud 19 B 18 B
Klampenborgve]j @, venstre 26 C 41 D
Hele krydset 16 B 12 B

Tabel 21: Gennemsnitlig forsinkelse (sekunder) for alle svingbevaegelser i morgen- og
eftermiddagsspidstimen 2032 (Vissim).

Side 39



Lyngby-Taarbaak Kommune
Arealudvikling langs Helsinggrmotorvejen, skitseprojekter

Rundkgrsel
Krydset udformes som en ét-sporet rundkgrsel med et spor i alle tilfarter.

Figur 21: Lgsningsforsiag med en runglkarsel.

Der er foretaget en orienterende kapacitetsberegning i DanKap af de fremti-
dige forhold ved anlaeg af en rundkgrsel. I beregningen i DanKap beregnes
der isoleret set pa det ene kryds. Der bliver sdledes ikke taget hensyn til evt.
tilbagestuvning fra tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotorvejen. Beregnin-
gen er sdledes ikke retvisende da der er tilbagestuvning fra tilslutningsanlaeg-
get som betyder at resultaterne i praksis vil vaere darligere end beregningen.

Kapacitetsberegningerne af de fremtidige forhold ved en rundkgrsel viser
sammenbrud i trafikken om eftermiddagen. Dette er endda selvom DanKap-
beregningen ikke tager hgjde tilbagestuvning pa Klampenborgvej.

En udformning med en rundkgrsel kan saledes ikke afvikle den fremtidige tra-
fik og lgsningen kan derfor ikke anbefales.

Middelforsinkelsen t og
kelzengden n i tilfartssporet
Stram [ Gren : t n sap,
sek /Kt Kt
Klampenbaorgvej v 0,83 21 12
Hvidegardsparken 0,05 7 1
Klampenborgvej @ 0,84 23 13
Trongardsparken 0,34 10 1

Figur 22: Resultat af kapacitetsberegning for rundkgrsel, med belastningsgrad, middel-
forsinkelse og maksimal ko (95 %) opgjort i antal koretgjer for alle svingbevaegelser i
morgenspidstimen 2032 (DanKap).
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Middelforsinkelsen t og

kalzengden ni tilfartssporet

Strgm / Gren . t Mo
sekikt Kt
Klampenborgvej v 1,03 112 44
Hvidegirdsparken 0,06 | 1
Klampenborgvej @ 0,66 11 5
Trongdrdsparken 0,18 7 1

Figur 23: Resultat af kapacitetsberegning for rundkersel, med belastningsgrad, middel-
forsinkelse og maksimal kg (95 %) opgjort i antal karetgjer for alle svingbevaegelser i

eftermiddagsspidstimen 2032 (DanKap).
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4.5
4.5.1

Losningsforslag

Vejlukning i Trongardsomradet

Det er foreslet at etablere en vejlukning p3 Trongardsparken i dens gstlige
ende ud mod Hjortekaersvej. Se Figur 24.

Trongardens Byomrade

——

" 'Adgang for lette trafikanter —%

S

=
i

Figur 24: Vejlukning pd Trongdrdsparken ud mod Hjortekéersvej.

Lukkes Trongardsparken her, betyder det, at bdde Trongardsparken, Trongar-
dens byomrade, Trongardsskolen og Trongdrdsvej far adgang via det nye
kryds Klampenborgvej/Hvidegardsparken.

Der bliver sdledes mulighed for gennemkgrsel til/fra skolen mellem Hjorte-
keersvej og Klampenborgvej. Det betyder at trafikanter som kommer fra Hjor-
tekaarsvej om morgenen, for at aflevere bgrn ved skolen, kan kgre ud via det
nye kryds Klampenborgvej/Hvidegardsparken.

Med vejlukningen p3 Trongardsparken ud mod Hjortekaersvej, forsvinder gen-
nemkgrende trafik her. Beboere pa Trongardsparken far samtidig en kortere
vej mod Helsinggrmotorvejen og Lyngby. Vejlukningen betyder en fredeliggs-
relse af den gstlige ende af Trongardsparken og en merbelastning i den vest-
lige ende af Trongdrdparken.

Grundet vejens udformning er det ikke ngdvendigt med en vendeplads. Sa-
fremt vejen lukkes i modsatte ende (mod vest) skal der afsaettes gkonomi til
vendeplads og arealerhvervelse.

Placeringen af vejlukningen giver mulighed for at Trongardsvej kan benyttes
som alternativ rute mellem Hjortekaarsvej og Klampenborgvej, hvorved kryd-
set Hjortekaersvej/Klampenborgvej kan undgas. Dette er en ugnsket gennem-
fartstrafik i boligomradet. Det kan derfor vaere ngdvendigt at etablere ha-
stighedsdeempende foranstaltninger som f.eks. bump pa Trongadrdsparken og
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4.5.2

Trongardsvej for at minimere risikoen for ungdig gennemkgrsel. En ombyg-
ning af krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej betyder dog, at den nuveae-
rende ventetid i krydset i fremtiden vil blive lille, hvilket ggr den alternative
rute mindre attraktiv.

Den nye adgang fra Klampenborgvej kan betyde at det bliver attraktivt for
foreaeldre at kgre ind ad Trongdrdsparken for at foretage afsaetning sa teet pa
skolen som muligt. Som en del af udformningen etableres en afsaetningsplads
til skolebgrn.

Lette trafikanter vil fortsat have adgang, som de har i dag.

Det kan overvejes om en vejlukning er ngdvendig. Med det nye kryds pa
Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongdrdsparken vurderes det, at den nu-
vaerende gennemkgrende skoletrafik pa Trongardsparken i fremtiden primaert
vil kgre direkte ud pa Klampenborgvej. Evt. gennemkgrende trafik mellem
Klampenborgvej og Hjortekaersvej via Trongardsparken vurderes ligeledes
ikke specielt attraktiv. Slet ikke hvis der etableres bump pa Trongardsparken.

Stier langs Trongardsparken

Ved etablering af nyt kryds - Klampenborgvej/Trongardsparken/Hvidegards-
parken - skabes adgangsvejen til Trongdrdens byomrade. Det er i den forbin-
delse relevant at se pd, om den nuvaerende dobbeltrettede cykelsti langs
vestsiden af Trongdrdsparken skal omlaegges til cykelsti i begge sider af ve-
jen. Ved begge Igsninger af vejlukning har det den fordel, at én eller flere ind-
kgrsler til Trongdrdsparkens byomrade kun krydser en enkeltrettet cykelsti.
Samtidig er det en fordel at have cyklisterne i den “rigtige” side af vejen op til
den nye minirundkgrsel ved p-pladsen. Derved undgas der endnu en kryds-
ning af en dobbeltrettet cykelsti.

Der er principielt tre mulige Igsninger for cykeltrafikken. Forhold omkring de
tre muligheder er listet i det fglgende.

Dobbeltrettet i gstside
o Dobbeltrettede stier giver en gget uheldsrisiko fordi bilister bliver over-
rasket over cyklister i den “unaturlige” kgrselsretning.
e Skal krydse fem overkgrsler til parceller pa Trongardsparken.

Dobbeltrettet i vestside

e Den er deriforvejen

o Giver en god forbindelse til den dobbeltrettede sti videre mod vest og
nord.

o Dobbeltrettede stier giver en gget uheldsrisiko fordi bilister bliver over-
rasket over cyklister i den “unaturlige” kgrselsretning.

e Det er uafklaret hvor mange overkgrsler der bliver ind til Trongardens
Byomrade. Der vil vaere en relativ stor trafik til Trongardens Byom-
rade.

Enkeltrettede stier
o Giver en trafiksikker tilslutning i forhold til tilslutningen til Klampen-
borgvej.
o Er en trafiksikker udformning med enkeltrettede stier, hvor bilister ikke
bliver overrasket over cyklister i den “unaturlige” kgrselsretning.
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e Giver en ringere forbindelse til den dobbeltrettede sti videre mod vest

og nord.
e Kraever et stgrre areal at have stier i begge vejsider.

Valg af lgsning afhaenger til dels af udformningen af adgangsvejene til Tron-
gardens Byomrade.

Det anbefales som udgangspunkt at arbejde videre med en lgsning med en-
keltrettede stier da det vurderes, at vaere den mest trafiksikre udformning.
Traeerne i vejens vestside kan evt. bevares for at skabe en afskaermning mel-
lem Trongardsparken og Trongardens Byomrade.

P3 folgende figurer er der vist et tvaersnit af de eksisterende forhold og for-
skellige forslag til hvordan traeerne kan bevares i stgrre eller mindre omfang
og hvor der etableres enkeltrettede eller dobbeltrettede cykelstier langs kgre-

banen.

ﬁﬁ
{ ]
I’

1

11,00 3,10 | 250 [135] 250 | 5,10 | 260

Rabat Dobbeltrettet cykelsti Rabat Fortov Rabat Korebane Rabat
19,50 | | !

Figur 25: Principtvaersnit eksisterende forhold.
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FO oV Cykelsti Korebane Midterrabat Korebane Cykelsti

19,50

Figur 26: Principtvaersnit af lgsning, hvor den vestlige treereekke bevares s§ den i for-
slaget kommer til at indg8 i en midterhelle. Der etableres enkeltrettede cykelstier
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4.5.3

langs kgrebanen.

v
C ﬁ&i

I §

o] [ 2,50 | 2,15 3,25 [ 2,15 | 2,60 ] 1.35

3 Rabat Cykelsti Kerebane Korebane Cykelsti Rabat

% 19,50 }

x

Figur 27: Principtvaersnit af losning, hivor den gstlige traeraekke og fortov bevares. Der
etableres enkeltrettede cykelstier langs kgrebanen. Mod vest plantes nye treeer.
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\ 1,55 | 2,15 | 3,25 3,25 2,25
Fortov Cykelsti Korebane Korebane Cykelsti
| 14,95

Figur 28: Principtvaersnit af lgsning, hvor traeer ikke bevares. Der etableres enkeltret-
tede cykelstier langs korebanen. Mod vest kan eventuelt plantes nye treeer.

Klampenborgvej/Trongiardsparken/Adgangsveje til Trongar-
dens byomrade

Det anbefales at signalregulere krydset, da det giver en god trafikafvikling og
en god trafiksikkerhed. En signalregulering af krydset vil fjerne den registre-
rede type uheld i fodgaengerfeltet.

Lgsningsforslaget for signalregulering af krydset indeholder fglgende elemen-
ter:

e Signalregulering
Hgjresvingsbane i gstgdende retning pa Klampenborgvej.
Kombineret bus-ligeud/hgjresvingsbane i vestgdende retning pa Klam-
penborgvej.

e Venstresvingsbane i begge retninger pa Klampenborgvej

e Fodgeengerfelter i alle fire ben

e Bredere busperron vest for krydset
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4.5.4

e Kort cykelsti pa Hvidegdrdsparken op imod krydset
e Cykelstier pa Trongardsparken

Det dimensionsgivende kgretdj for alle bevaegelser i krydset er en lastvogn,
bortset fra venstresving mod Trongardsparken og hgjresving ud fra Tron-
gardsparken, der dimensioneres til saettevogntog af hensyn til fremtidig ud-
vikling i omradet.

Der etableres ikke bundet venstresving, fordi det vil kraeve ekspropriationer
og samtidig vil medfgre en darligere fremkommelighed med en gget risiko for
tilbagestuvning til motorvejsrampekrydset. Det gnskes at minimere denne ri-
siko for tilbagestuvning. Det nye kryds kan medfgre nye typer uheld, her teen-
kes saerligt pa venstresvingende overfor ligeud kgrende i modsat retning, som
ellers kan afthjeelpes ved at etablere det bundne venstresving.

De lette trafikanter far forbedret deres forhold idet der etableres fodgaenger-
felter i alle krydsets ben.

Signalanlaegget forberedes til samordning med evt. kommende signalanlaeg
ved Hvidegardsparken og eksisterende signaler ved rampekryds Klampen-
borgvej. Signalet forberedes for busprioritering, cykelprioritering, overvdgning
og styring med abne protokoller.

Bussernes fremkommelig forbedres pd Klampenborgvej pa strakningen fra
krydset med Hjortekaersvej til det gstligste kryds ved motorvejen. De ligeud-
kgrende busser ma benytte hgjresvingsbanen pa Klampenborgvej gst. Ved en
mindre ombygning kan busserne benytte det hgjre kgrespor i vestlig kgrsels-
retning som ligger ubrugt hen i dag. Dette betyder, at busserne kan spare tid
ved at de ikke skal afvente ved udkgrsel fra busstoppestedet, ligesom den kan
kgre forbi en evt. kg pa Klampenborgvej.

Arealerne foran Trongardsskolen

Manuel taelling af biler til skolen

For at fa kendskab til omfanget af spidsbelastningen pa arealerne foran Tron-
gardsskolen, er der foretaget en registrering om morgenen d. 29. september
2016 fra kl. 7.30-8.00. Spidsbelastningen foran en skole er normalt i den
halve time inden ringetid. Resultatet af taellingen ses i Figur 29.
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| Afszetningsbane og base
Registrerede afsaetninger: 72

Til parkeringsplads fra syd: 13

— (kun talt 7.40-8.00)
Udkersel mod syd: 74 !;

(kun talt 7.35-8.00)

Udkersel mod gst: 21 [

|

Figur 29: Resultat a); manuel teelling 29. sep. 26 l. 7.30-8.00. NB! Indkerende og -
udkgrende biler stemmer ikke overens, da en del biler forst forlod arealerne efter k.
8.00 hvor teellingen var slut.

I hele registreringsperioden blev der registreret i alt 72 afsaetninger? i afsaet-
ningsbanen foran skolen samt pa de vinkelrette p-pladser pa Trongdrdsvej.
Stagrstedelen af afsaetningerne var i afsaetningsbanen, hvilket bl.a. kan skyl-
des, at det er vanskeligere at komme ud igen fra de vinkelrette p-pladser i
forhold til afseetningsbanen, grundet trafikken til skolen i den givne periode.
Udskiftningen i afseetningsbanen forlgb nogenlunde gnidningsfrit trods antallet
af afsaetninger og opholdene var ca. 1-2 minutter pr. afsastning.

Parkeringspladsen rummer 84 pladser og var i Igbet af registreringsperioden
fyldt, selvom der ogsa her var en hgj udskiftning pa pladserne. I alt blev der
registreret 87 biler der kgrte ind pad parkeringspladsen.

Parkeringspladsen bliver benyttet af foraeldre, der afleverer deres bgrn i sko-
len eller i bgrnehaven (ligger vest for skolen) og gerne vil g& med ind pa sko-
len eller i bgrnehaven.

Der er cykelsti og fortov i begge sider af Trongardsvej fra Hjorteksersvej og
frem til Trongdrdsskolen. Herfra begynder to dobbeltrettede cykelstier - én i
sydlig retning mod Klampenborgvej og én i vestlig retning mod og under Hel-
singgrmotorvejen. Begge dobbeltrettede stier er med fortov i den ene side.

Elever der kommer med bus til busstoppestedet ved Hvidegardsparken gar ad
Trongardsparken og skal krydse Trongardsvej, hvilket kan veere sveert at
overskue med maangden af trafik til afsaetningsbanen og parkeringspladsen.
Krydsningen foregar desuden midt i afsaetningsbanen pa den nordlige side af
vejen. Se Foto 5.

3 En afsaetning er defineret ved, at fgreren af bilen ikke forlader den. F.eks. ved at ga
med deres barn ind pa skolen.
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Foto 5: Skoleelever der krydser Trongdrdsvej lige ud for saetningsbanen.

I dag kgrer bilerne primaert ud via Trongardsparken - taellingen viste siledes
at 74 biler gjorde dette, mens kun 21 kgrte ud via Trongdrdsvej.

P3 Foto 6 ses, at der er kg og ventetid for at komme ud pa Hjortekaersvej fra
Trongardsvej. Her vil der formentlig blive betydeligt laengere kg, hvis der ikke
etableres et signal i krydset Klampenborgvej/Hvidegardsparken, og at alle bi-
ler dermed skal vende pa Trongardsvej og kgre ud via Trongardsvej og ikke
fordele sig mellem Trongdrdsvej og Trongardsparken.

=l

Foto 6: Ko ved udkgrsel fra Trongrdvej til Hjorteaervej. Fotoet er taget kort efter
ki. 8.00.

Ombygning af arealerne foran skolen

Det anbefales at etablere en minirundkgrsel i den vestlige ende af Trongards-
vej sa bilister kan komme tilbage mod Hjortekeaersvej ad Trongardsvej. I de si-
tuationer, hvor der kommer starre kgretgjer til skolen, f.eks. busser i forbin-
delse med udflugter, kan bussen vende pa enten p-pladsen eller p3 skolens
forarealer. Adgangen til p-pladsen og selve p-pladsen a&ndres for at tilgodese
at en bus kan komme rundt.
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4.5.5

Eksist. dobbeltrettet cykelsti

Figur 30: Lasningsforslag med arealerne foran skolen. Der etableres ogsd bump p&
Trongdrdsvej gst for skolen.

Grundet den ekstra gennemkgrende trafik der vil komme p3 Trongardsvej ef-
ter en vejlukning pa Trongardsparken, etableres bla hastighedszone pa 40
km/h med to bump samt en havet flade pa Trongardsvej, for at holde ha-
stigheden nede. Der etableres et fodgaengerfelt i form af et torontoanlaeg
(gule blink) p3 den haevede flade. Fodgaengerfeltet placeres i forlaengelse af
skolens indgang og stien fra Trongardsparkens nord-sydgaende del.

Afseetningspladserne bliver brugt flittigt ved spidsbelastning og der bgr fortsat
vaere minimum samme antal pladser. Da den haavede flade bliver placeret lige
ud for skolens indgang, hvor der nu er afsaetningsbane, afkortes denne pa
den vestlige side af fodgaengerfeltet. P3 den gstlige side nedlagges 3-6 af de
vinkelrette p-pladser og der etableres en afsaetningsbane mere.

Trafiksikkerhedsmassig vurdering af fremtidig udformning

I krydset mellem Klampenborgvej, Hvidegardsparken og Trongardsparken,
hvor der planlaegges en signalregulering er der foretaget en teoretisk bereg-
ning (ved AP-metoden) af det forventede fremtidige antal uheld ved en sig-
nalregulering pa stedet.

Til beregning af uheldstallet (antal personskadeulykker) i krydset pr. ar er be-
nyttet folgende*;

U = a * ADT,tr* RDT, P

ADT, = 16.500 ktj/dogn
ADTs = 2.000 ktj/dagn

a = 0,000342
pl=0,34
p2 = 0,40

4 a og p - parametrene er udtrukket fra uheldsstatistik fra perioden 2007-2011
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4.6

4.7

Beregningen viser, at der over en periode pa 5 ar teoretisk kan ske:
e 1 (0,97) trafikuheld ved etablering af et signalanlaeg.

I;n teoretisk uheldsberegning af det eksisterende kryds viser 0,32 uheld pa 5
ar.

Der er i dag registret tre ekstrauheld i krydsomradet Klampenborgvej/Hvide-
gardsparken - alle bagendekollisioner pa Klampenborgvej mod vest. Det lave
antal beregnede uheld er i god overensstemmelse med det registrerede -
fordi de registrerede uheld ikke skyldes krydset ved Hvidegardsparken.

Arealerhvervelser

Lgsningen kraever ikke arealerhvervelse.

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlagsoverslag for en signalregulering pa 4.050.000 kr. og
for en rundkgrsel pa 2.325.000 kr. af krydset Klampenborgvej/Trongardspar-
ken/Adgangsveje til Trongardens byomrade.

For vej og sti mellem Klampenborgvej og Trongardsskolen er Igsningen endnu
ikke afklaret, hvorfor anlaegsudgifterne er uafklarede.

Der er beregnet et anlagsoverslag pa etablering af forbedringerne pa Tron-

gardsvej og vejlukningen pa Trongardsparken. Anlaegsoverslaget belgber sig
til 2.000.000 kr.
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5
5.1

5.2

53

5.4.1

Lette trafikanter 1 omradet

Eksisterende plangrundlag

Der er to eksisterende "overgange” ved krydsning af motorvejen - dels over-
gangen pa Ravehgjvej, og dels cykel- og gangtunnelen syd for Novozymes’
omrade under Helsinggrmotorvejen og Lundtoftegardsvej.

Tunnelen benyttes i dag som en vigtig skolevej for elever, der bor vest for
motorvejen til og fra Trongardsskolen. I omradet ved Trongardsskolen er ogsa
placeret KNord - Lyngby Handelsgymnasium og Lyngby Gymnasium - og det
forventes, at der etableres en erhvervsskole pa Trongardens Arealer. Cykel-
0g gangtunnelen under Helsinggrmotorvejen bliver fremover en endnu vigti-
gere stiforbindelse mellem letbane og uddannelsesomrader.

Broen ved Raevehgjvej bliver fremadrettet en vigtig stiforbindelse mellem let-
bane og Novozymes og det nordlige boligomrade i Hjortekaer.

Overordnede krav til projektet

Forbedrede adgangsforhold for cyklister og gdende over/under Helsinggrmo-
torvejen samt forbedring af stiforbindelser til Dyrehavegards Jorde.

Muligheden for at passere motorvejen pa sikker vis som cyklist og gaende,
bl.a. som led i benyttelsen af de kollektive trafiktilbud (busser og kommende
letbane) skal undersgges i forhold til byudvikling af Dyrehavegdrds jorde, Tra-
céet og Trongardens Arealer samt eksisterende boligomrader.

De eksisterende "overgange” skal kortlaegges med hensyn til tilgeengelighed,
komfort og tryghed. Endvidere skal forventede fremtidige gangruter og cykel-
ruter kortleegges. Eventuelle "missing link ” skal kortleegges som sammen
med eksisterende og nye stier, kan ggre det nemmere og sikrere for de blgde
trafikanter at benytte de to “overgange”.

Uheldskortlaegning

Der er ikke registreret uheld i omradet.

Trafikafvikling

Stikrydsning og ny sti

Der er i alt tre krydsninger af Helsinggrmotorvejen for lette trafikanter. P3 Fi-
gur 31 ses krydsningerne pa et kort.

- Stikrydsning A er via broen pa Raevehgijvej.

- Stikrydsning B er en dobbeltrettet cykelsti der er underfort Lundtofte-
gardsvej og Helsinggrmotorvejen. Stien er tilgaengelig fra Akademivej,
Carlshgjvej, Trongardsvej samt via “flade trapper” pa begge sider af
Lundtoftegardsvej, hvor stien ogsa er underfgrt.

- Stikrydsning C er via broen pa Klampenborgvej.
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Nuvaerende asfaltsti langs vej

Nuveerende asfaltsti i eget trace
Nuvaerende trampesti | eget tracé
Forslag til dobbeltrettet cykelsti og fortov
Helsingar MV. @® Busstop

Byudvikling (O Letbane
Krydsning af Helsingermotorvejen

Figur 31. Stinettet mellem Klampenborgvej og Raevehgjvej og forslag til ny sti.
NB! De viste busstoppesteder er nuvaerende. I forbindelse med anlaeg af letbane re-
vurderes antal og placering af busstoppestederne. Det nuveerende stisystem er ikke i
alle tilfaelde med fast beleegning.

Som vist pa Figur 31 foreslas en ny sti fra krydsning B til erhvervsomradet pa
Dyrehavegards jorde, hvilket vil give en mere direkte rute til letbanen og bus-
serne pa Helsinggrmotorvejen, der har stop ved Klampenborgvej. Med anlaeg
af det foresldede "missing link” forkortes ruten med ca. 330 m. Der bgr an-
laegges en ordentlig sti som belyses og ogsa kan benyttes af cyklister mellem
tunnelen og Novozymes. Det er vurderet at en stitunnel er den bedste Igsning
pa dette sted, blandt andet fordi der ved udgravning af volden kan fore-
komme ggede stgjgener for beboere i omradet.
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5.4.2

Registrering af stitunnel

Der er en sti mellem Lundtoftegardsvej og Trongardsskolen. De to tunneller
under Helsinggrmotorvejen og Lundtoftegardsvej er mgrke og overmalet med
graffiti, hvilket ikke bidrager til trygheden. Stien er en bred dobbeltrettet cy-
kelsti med fortov i den ene side (i begge sider i tunnellerne).

!

Foto 7: Stien set fra gstsiden af Helsingormo-  Foto 8: Stit'unne/ under' Helsinggrmotorvejen
torvejen i retning mod tunnel. Denne del af ~ med naturligt lys fra midterrabat pd motorve-
stien er preeget af stgj fra motorvejen. JEn.

Foto 9: Stitunnel under Helsingogrmotorvejen.

Foto 12: "Flade rapper' fra stitunnel til Lund-

Foto 11: Stien set fra gstsiden af Helsingor-
motorvejen i retning mod Trong8rdsskolen. tofteg8rdsvej.
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5.5.1

5.5.2

Losningsforslag

Sti mellem Lundtoftegardsvej og Trongardsskolen

Sti mellem Lundtoftegardsvej og Trongardsskolen er grundlaaggende i god
stand. Men det foreslds at den opgraderes, sa den bliver mere attraktiv. Dette
ggres ved at:

Fjerne graffiti og sikre lgbende vedligehold.
@ge belysningen i tunnel.
@ge tilgeengeligheden ved at:

o Tydeligggre adskillelsen mellem fortov og cykelsti med 1-2 raek-

ker brosten.

o Opseette hvilebaenke med passende mellemrum.
Forbedre adgangen fra Lundtoftegdrdsvej til tunnelen for cyklister, sa
man kan cykle ned i tunnelen i stedet for at skulle traekke cyklen ad
"flade trapper”. Dette kraever et stgrre areal langs Lundtoftegardsvej
til at etablere nogle leengere ramper. Evt. kan ramperne etableres i
forbindelse med arbejderne for letbanen, hvor tunnelen alligevel skal
ombygges. Alternativt kan de nuvaerende ramper renoveres.

Nye stier

Der foreslas flere nye konkrete tiltag for de lette trafikanter i omradet. Der er
udarbejdet skitseprojekt for punkt 1 og 2 i oversigten nedenfor. Punkt 3 er et
"missing link” der vil ggre det nemmere og mere attraktivt at benytte de to
overgange. Punkt 3 er ikke skitseret.

1. Forleengelse af sti mellem Trongardsskolen og Novozymes med forbin-

delse videre til Reevehgjvej. Der er en eksisterende markvej som ud-
rettes og asfalteres. Det giver en mere direkte forbindelse.

Nyt fortov langs sydsiden af Raevehgjve].

Ny sti mellem Lundtoftegdrdsvej og Novozymes, kan reducere ruten
med ca. 330 m. Ruten bgr anlaegges som en egentlig sti der belyses og
ogsa kan benyttes af cyklister.

RAVEH@IVE]

Figur 32: Lasningsforslag med forleengelse af fortov p8 sydsiden af Raevehgjvej.
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Figur 33: Losningsforslag med fortsaettelse af sti fra Trong8rdsskolen mod Novozymes
og med forbindelse videre til Raeevehgjvej.
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5.6

3.7

Arealerhvervelser

Lgsningen kan kraeve arealerhvervelse til tracéringen af den nye sti mellem
[}
Trongardsskolen og Novozymes.

Et evt. anlaeg af “missing link” mellem tunnelen fra Lundtoftegardsvej og No-
vozymes kan ogsa kraeve arealerhvervelse.

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlagsoverslag for et fortov langs Raevehgjvej (fortov) pa
350.000 kr.

For den nye sti mellem Novozymes og Trongardsskolen er der beregnet at an-
laegsoverslag pa 750.000 kr.

Der er 0gsa regnet et groft anlaegsoverslag for en ny sti fra tunnelen under
motorvejen og direkte op til Novozymes' stisystem. Denne udfgres som en sti-
tunnel gennem den eksisterende jordvold. Anleegsoverslaget belgber sig til
2.500.000 kr., men tallet er behzeftet med en stor usikkerhed, da overslaget
alene er baseret p3 en besigtigelse pa stedet.

Yderligere er der beregnet et groft anlaegsoverslag for opgraderingen af stien
mellem Lundtoftegdrdsvej og Trongardsskolen pa i alt 1.610.000 kr. fordelt pa
folgende poster:

@get belysning i tunnel: 85.000 kr.

Adskillelse af trafikanter med 2 reekker brosten: 350.000 kr.

Opseaetning af 5 stk. hvilebaenke: 75.000 kr.

Forbedring af ramper mellem Lundtoftegdrdsvej og sti: 1.100.000 kr.
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6
6.1

6.3

Adgangsvej til den sydlige del af Tracéet

Eksisterende plangrundlag

Kommunen har solgt den sydlige del af Tracéet. I forbindelse med byggeriet
skal der anlsegges en adgangsvej dertil. Der skal anlaagges en gst-vestgaende
adgangsvej inkl. overkgrsel til den offentlige vej, som skal veere adgangsvej
til det solgte areal samt kommende naboer nord og syd for.

Der er udarbejdet et forelgbigt skitseprojekt for adgangsvejen.

Det er kommunen der skal anlsegge vejen og som star i forskud med udgif-
terne. Kommunen fordeler udgifterne til anlaeg inkl. radgiverudgifter mellem
kgber af ejendommen samt kommende naboer af egjendommen. Kgber og
kommende naboer projekterer og anlaegger interne veje i sydlige del af Tra-
céet.

Der er et vejudlaeg pd 15 m som skal kunne rumme vej, rabat til vejbelysning
og skiltning, groefter til vejafvanding samt evt. fortov, svingbaner og hellean-
laeg ved tilslutning til Lundtoftegardsvej. Vejudlaegget pa 15 m er et udtryk
for den maksimale bredde og ikke ngdvendigvis den bredde vejen bliver an-
lagt i, i hele dens leengde.

Overordnede krav til projektet

Den gst-vestgdende adgangsvej skal i fremtiden munde ud i Lundtoftegards-
vej i et fire-benet signalreguleret kryds med Letbane og adgangsvej til ejen-
dommen Lundtoftegardsvej 13-37. Det 4-benet kryds vil blive anlagt og sig-
nalreguleret af Hovedstadens letbane i forbindelse med projekt for letbanen

realiseres i perioden 2020-2023.

Skitseprojektet skal kvalitetssikres i forhold til ngdvendige arealer til kgre-
bane, svingbaner, rabatter til afvanding og vejudstyr med videre i forhold til
den kommende trafik i omradet.

Der skal foretages en trafiksikkerhedsmaessig vurdering af midlertidige foran-
staltninger for at sikre trafikken til og fra ejendommen, i perioden fra ad-
gangsvejen er anlagt til det signalreguleret kryds anlaagges.

Skitseprojektet skal koordineres med skitseprojekt for interne veje i sydlige
del af Tracéet, Hoved- stadens Letbanes projekt for signalreguleret kryds og
forsyningsledninger til omradet, som forventes anlagt i adgangsvejen.

For handtering af regnvand geselder en afvandingsret pa 0,3. Det vil sige at 70
% af vandet skal hdndteres pa grunden (her pa vejen/ved vejen).

Uheldskortlaegning

Der er ikke registreret uheld i omradet.
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6.4

6.5

Trafikafvikling

Vejen udmunder i Lundtoftegardsvej i et fire-benet signalreguleret kryds med
Letbane og adgangsvej til ejendommen Lundtoftegdrdsvej 13-37. Det 4-be-
nede kryds vil blive anlagt og signalreguleret af Hovedstadens letbane i for-
bindelse med projekt for letbanen realiseres i perioden 2020-2023. Trafikaf-
viklingen forventes at blive undersggt i den sammenhaang.

Losningsforslag

Det foreslds at etablere en venstresvingsbane fra nord i det eksisterende mid-
terareal, der i dag er en spaerreflade. Derudover etableres der en hgjresvings-
bane ind til Tracéet fra syd, af hensyn til en mere sikker Igsning for cykli-
sterne. Sekundaervejen udformes med en midterhelle, med en gennembryd-
ning for cyklister langs med Lundtoftegardsvej.

Adgangsvejen til omrddet er dimensioneret til ssettevogntog — ogsa i det
skarpe sving er det muligt for to saettevogntog at passere hinanden. Tilslut-
ninger til matrikler udfgres som overkgrsler.

Der anlaegges grgfter i begge sider af tilslutningsvejen, til handtering af af-
vanding.

=~ SVE)
LUNDTOFTEGRROSVE =

Figur 34: Losningsforslag med signalreguleret T-kryds p& Lundtofteg8rdsvej.
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6.5.1

6.6

Trafiksikkerhedsmaessig vurdering af fremtidig udformning

I krydset mellem Lundtoftegdrdsvej og den nye vej, er der foretaget en teore-
tisk beregning (ved AP-metoden) af det forventede fremtidige antal uheld ved
en signalregulering pa stedet.

Til beregning af uheldstallet (antal personskadeulykker) i krydset pr. ar er be-
nyttet folgende>:

U = a * ADT,tr* RDT, P

ADT, = 18.600 ktj/degn
ADTs = 1.000 ktj/dogn

a = 0,001231

pl=0,26
p2 =0,29

Beregningen viser, at der over en periode pa 5 ar teoretisk vil ske:

e 1 (0,59) trafikuheld ved etablering af et signalanlaeg.

Arealerhvervelser

Lgsningen kraever ikke yderligere arealerhvervelse.

Anlaegsoverslag
Der er beregnet et anlagsoverslag for den nye adgangsvej pa 3.275.000 kr.
Herudover ma der paregnes udgifter til flytning af eksisterende jordbunker pa

grunden, hvilket ikke er en del af dette projekt. Udgifterne hertil er blevet an-
sldet til 500.000 kr.

> a og p - parametrene er udtrukket fra uheldsstatistik fra perioden 2007-2011
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